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Die vorliegends Batrigbsanleitung soll Fragen der Handhabung, Warlung und Pllege
beantworten. Das recht umfangreiche Material 1st in drei Hauptabschnitte geqliedert:

(. Pas Fahrzeug und seine Handhabung
[l. Das Wichtigste Gber Pflege, Wartung und Betricbsstofle
1l. Mahere technische Hinwalse

Wir wollen Sie mit der Laktire der Betriebsanleilung nicht Gber Gebiinr beangpruchen,
bitten Sie aber doch im eigenen Intéressa, dla Abschnitte 1 und | genau durchzulesen,
wahrend das Stodium des Abschinlttes 1l dem technizch besonders interessierién
Kunden varbehalten blgiten kann, Diese detaillierten Eduterungen kdnnen auch dann
gina warlvolle Unterlage seln, wenn Sie einmal auf elner Auslandsreise die Disnste
ainer fremden Werkestatt In Anspruch nehman missan.

Abschliefend bitten wir noch um |hr Yerstandnis dafiir, daB wir Uns jedarzeit Ande-
rungen der tachnischen Details des Fahrzeuges gepeniker den Angaben und Alr-
bildungen der vorliegenden Batrabaanleitung vorbehaltan missen.

Wir winschen Thnen gute Fabrt.

Daimlar-Benz Aktlangeselschalt
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I. Das Fahrzeug und seine Handhabung

Typschilder-Anordnung
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Bei Bestallung olwalder Ersalzteile oder

Schitissel milsgen Fahrgestell- und Motor-
Mummer mit der Baumusterbezeichoung 1 Typschild 2 Fahrgestell-Nr. 3 Karosserie-Nr o, Lackierungs-Ne. 4 Motor-Nr.

angegaben werden.



Bie Bedisnungseinrichtungen

Schlliszal
Drei varschiodene Schiissel warden mit dem Fahrzaug gellefart:
der lange — fir das Lenkschlob mit ZindanlaBschalter;

dar Eurge — mit eckigem Griff — [ir die linke und rechte Fahrartir sowle don Tankvor-
schluf;

dar kurze — mik rondem Grifl = [iir den Kofferraum und den Handschuhkasten.
{Das Gepack kann also in einer Fremdgarage oder
Warkstatt stets unter Varschiuf hleiben.)

Thirschlosaer

Auf- und Zuschliefien: Den Schlisse]l um eine viertel Drebung {Richtung sighe Bild)
drehen vnd dann wleder zuriichdrehan.

thifnen der Tar durch Driickan auf don Knopf im Griit.

2um Varriegeln den Sicherungsknopf unten im Fensterrahman® niedardrliickan. Die
Tiir kann dann ven auBen nicht menr mit dam Knopf Im Griff gediinat warden,

An der Fahrertilr kann der Sicherungsknopt erst dann gedriickt werdan, wenn die
Tr geschiossan [st, damit der Fahrar sich an digser Tir nicht versehentlich aussperren
kann.
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Fahrersilz und Armaturenaniage

5 6 0 &Co0 e 0o

Kombi-Instrument

Lichischalber

Klappen zur Seitenscheibenbaliftung
Zugschaltar ity Schalbenwlscher
Handgrlll {iir Motorhaubenversehiuf

Hebal for Fern- und Abblendiicht, [Mr
Blinkleuchten und Lishthupa

Fulipumpe zur Schaibanwaschanlage
Handbremsgrilf

Signalring

Kupplungspeadal

EBremspedal

&5 0 06 606 © 0 0 8 @ o

Lonkschlof mlk Ziindanlafschaller
Fahrpadal

Schalthebel

Zierdacke! (Platz fiir Radio)
Helzung und Belufteng
Schallofinung fir Radio
Elektrischar Anzlnder

Elakirlscha Zeituhc

Aschenbacher

Yerschifofbarer Handschuhkasten






Kombi-Inalrumtant
Einige Fositionan sind In Funkilon dargestallt
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BlInkar-Konlrgllauchtan — griin, rechts und links;

Fernthermometar [or Kihlwasser;
rotar Punkb: Hochsizulbssige Temperalur

Kraftstoffmesser. R und rote Warnlevchte:
Reservemenge fir ¢a. 50—55 km

Signaltacho, Anzeige: Spitze der SHule;
gelb: bis 50 km'h

gelbfrot: bis &0 kmdh

ot bls Héchstgeschwindigheit

Die roten Strichmarkierungen der Skala kennzaich-
nen die zuldssigen Hichstgeschwindigkeiten in den
Géngen 1—3 {1 Strich: 1. Sang; 2 Striche: 2. Gang;
3 Striche: 3. Gang).

Rilekstallknopf 16r Tages-Kilometarzshler
Tages-Kilomelerzihler

Gasami-Kilometerzahler

Regulierknop! i0r Instrumentenbeleuchtung
{stufanins)

Farnlichi-Konlralleuchte, blau
Warnleuchte, weill: Handbremsa angezogen
Ladaestrom-Kontrollauchle, rot

Tldruckmessar



Lonkschlol mit Zhindanlefschaltor

Es verelnigt [n sich den Zhndschalter, den AnlaBschalter und efne Sperrvarrichiung Mr
dig Lankung. 4 Stellungen:

0" = Nullstellung: Ziindung auvsgaschaltat, Lenkung bei abgezogenem Schliiissal ge-
sparrt.

#1% = Garagenstellung: Schiissal 1808t sich abziehen, Zindung ausgeschaltat, Lenkung
frei. :

«2% = Fahrl: Schilissel |&6t sich nicht abziehen, Zindung eingeschallet und gleichzaitio
dig Parkletchten ausgoschaltat, Lankung frei.

»anlasser alnschalten*: Schilssel gegen einen leichlen Federdruck bis zum Anschliag
nach rochts waiterdrehon. Sclange der Schiltssol am Angchlag festgehalien wird, 15t
dar Anlassar elngaeschaltat. Losgelassen geht der Schilissel von selbst auf 2" zuriick,
Das Lenkschlof ist mlt alner mechanisch wirkenden AnlaB-Wiadarholsperre ausge-
rustet, die eine varsehantliche Betatigung des Anlassors bel laufendem Motor ver-
hindert. Deshalb vor alnar Wiederholung des Elnschaltens erst den Schidssel auof
mindestens Stellung 1% zuriickdrehen.

Lichischalter (Dreh- und Zugschalter)

Dref:gri fl senkracht: O-Stellung

Von O [m Dbe- 1. Rasle = Slandlicht, Schluflicht, Kennzeichanbelaitchivng
raigarsinn; und instrumentenbaleuchiung
2. Rasle = Zusatzlich Farn- oder Abblondli¢cht {Batdtigung
mil dem Schalter In der Lenksdule)
Gazogen bei 1. oder | Zusilzlich Nebelschalnwarfar.
2. Rasten- | _ Beziglich der Verwendung der Mabelschein-
stellung | = warler sind die Vorschriftan der ainzelnen
Staaten zu beachten
Von O anlgegen dem 1. Reste = Parkleuschlen rachis! | In Deutschland aur
Uhrzaigarsinn; 2 Raste = Parkleuchien [nks" | innerhall gaschlossengr
Orischalien zuldsslg

Unabhingig vom Lichischaltar kénnen dis Obrigan Vearbraucher bei singeschalteter
Zindung in Funklion gesetzt werdan.

1 Mur zelange dis Zindung ausgaschaltat 1zt

Lichtzchaller



Hebel fiir Farn- und Abblendlicht,

Lichthupe, Blinkleuchten

10

Rilckblickspings]

EX5L

Hebel fiir Fem- und Abblendlicht, Lichthupa, Blinklzuchtan

Miltalstellung {0): Abblandlicht 1.
Miederdriicken bis zum zinrasten (1) Fernlicht .

Anhoban (2): Lichthupe, Farnlicht [euchtat, solangs der Hebel angehaben isl — unab-
hnglg vom Lichtschalter,

Schwenken Im Uhrzelgersinn {3 odor 3 a): Blinkleuchtan rachts,
Schwenken entgagen dem Uhrzaigarsinn (4 oder 4 a): Blinklguchtan links.

Rickstellung erfolgt automatisch durch Garadeausstallung des Lenkrades, kann aber
auch von Hand erfolgen.

Zugachaiter 1y Schelbenwlscher (zwelstufig)

Stude 1: normale ; T
Siufe £: schnalle Wischgeschwindigkeit

Fuipumpe zur Schelbenwaschanlage

Driickan setzt die Schelbenwaschanlaga und gleichzgitig — aber nur beim Linkslenker —
die Schelbenwischer in Tatigkell,

Leseleuchte
Sia dient zugleich auch als Einstiegbelsuchlung. Mit dem Schaltar links oban an der
Leuchta kann gine der 3 felgenden Schaltungan eingestellt werdan;

Stellung I Einstieghbelauchlung; Leuchte wird durch die Tirkentakischalter dar YWor-
dartliren ein- und ausgeachaitet,

Siellung 11: Leuchte davernd ausgeschaltat,
Slellung 11; Leuchts davernd asingeschallet,

Riickblickspiegel

Erist nach allen Seilen verslellbar. Yerlatzungen durch den Splegal werden vermiaden,
da ar mit geledarten Kugelbolzan in der Befestigungsplatta gehaltart (st und belm
Angtafan aus der Halterung herausspringt. Wenn ein nachfolgandas Fahrzeug hlendst,
kann der Sptegel mit dem kleinen Hebel unten am Spiegal, auf Abblendstellung zurick-
qeklappt warden,

1 Solorn dor Lichtsthaltor aul Raste _2” im Uhrzelgarsinn gedreht ist,
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Elekirlsche Zoltubr
Zum Elnatellan dar Uhr Knopf aindruckan und drehen.

Elekirlscher Anzlinder

Zut Anhefzen sindriickan: ar springt selbsttdlly zuriick, wenn die Spirale gliht, Salne
Faszung In der Armaturenaniage Kann auch als Anschluf fr andara elektrizche
Garate (2. B, Hand[ampe], allerdings mit enisprechendem Stecker, vervendat warden.

Waile Warnleuchte (im Kombi=Instrument]

Sie lsuchlet — sofarn die Ziindung eingaschaltat ist — auf, wenn die Handbremss ange-
Zogen st

Sonnenblanden
Rigse sind gepolstert und seltlich schweankibar,

Sitzvarsioliung

Die Vordarsitze sind in der Langsrichtung verstellbar: Den an der inneren Seile des
Sitzkizzens unten angebrachten Handgriff (1) hochheben, Sitz vor- oder zurdckschisben,
Handgriff |oslassen. Mit dem BDrehgriff (2) kann die Neigung der Lehne wverstellt
werdan,

Motorhauba

tifnen: Handgrifi fiir Haubenverschiu® unter dem Armaturenbrett betdtigen. Die mit
der Motorhaube fest verbundene Kihlermashe ofinet sich dann zundchst einen Spait
hrait his zum Anschiag an einen Sicherungshaken. Links (in Fahrtrichtung gesshen)
hintar die Zierleisle fassen, dis Druckplatte am Sicherungshaken hochdricken und
die Molorhaube hochhabean.

Schligfen: Motorhaube kraftig nisderdriickan:

Motorhaubensicheru neg

11



Ansavgluftrorwarmung

T2

Beli{iung und Helzung

Dfa Frischiuft stromt durch alne Ufinung vor der Windechutzschelbe, sie wird dabai
durch gin Filler gerelnigt. Dla Luflmenge kann mit dem Lulimengen-Reguliechebel (1)
gewahlt und auch — z. B, bel Garuchsbelistigung — ganz abgeschaltet werden. i

Reicht die Lufimenge bei 1zngsamer Fahrt nicht aus, so soll das Gablase zugeschaltat
werdan. Elng Kontrolleuchte im Geblise-Schalter {4} leuchiet, solange disses ain-
geschaltat Isl, Durch Rechisdrehen des Schalters bls zu einer Rasts {Stufe 1) wird dle
Gebliselelstung stufenlos vargréifert: aina noch grdBere Leistung kann durch Ober-
drahen dieser Raste arraicht werdan (Shufe 11).

Mit dem Luftvertetihehel (2) kann dia Verteilung der Luftmenge stufenlos zwischan
ochan [Scheiben) und unlen [FuBraum) singestellt werden. Bel beschlagansr bzw.
versister Windeshuizecheibe ampfiahlt 22 sich, die gesamte verfiighbara Lultmenge der
Windachuizschefba zuzufihren (Hebel am linken Plel]). Dazu Helzung ond Geblise
einzchalten,

Die Erwirmung der Frischiuft kann stufenlos mit den Helzungshebeln (3 v 5) — Hir
linke und rechie Wagensaite gelrannt - reguliort warden. Selbstverstdandlich darl
hefm Haizan der Hebel #ir Frischlslt (1} nicht aul Stelfung zu" stehen.

Ansauglulivorwiinmung

Bsi Wintetlemparaturen und bei ungiinstigen Witterungsverhdlinissen (hohe Luft-

fauchllgkeil und gleichzeitig Temparaluren zwischen &% C und -+ 107 C} besteht die

Gojahr miner Vereisung des Vergasers, dle zu Unregelmabigkeiten des Motorlaufos

{ihrt. Mittels einer Yorrichtung am Luitfiller kann die angesaugte Luft erwarmt und

dadurch das Yersisen yerhindert warden, Mit dem Handhebel rechls am Ansaugrohr

kann die Warmluftklappe der Vorrchiung eingastellt werden:

Hebel eingeklinkt untar  Warmlultklapps zu, Erwdrmung ebgestalit.

don Bordelrand (4): In Gegenden und Jahreszeilan, I denen kelne Vereisung
des Vargasers zu bafirchton izt soll der Hebel stets in
dfaser Stallung bleiben.



Bei den genannten ungilnstigsn Witterungsvarhéltnizsen soll dieser Hebel ausgeblinkt
sain (B). Bis Warmluftilappe ist dann frel bewaglich. Sie wird bei klainar Motordrghzahl
durch ain Gagengewicht slifengehaltan, ao dafd dis in das Filter eintretends Luft vor-
gewarmt wird, Der mit der Drehzahl anstelgende Ansauglufistrom schlieBt entgegen
dar Kraflt des Gegengewichies dis Warmlultklapps bls sis ab siner gewissen Dreheaht
ganz gaschlossan und die Ervdrmung beandet (st

Unter besonders unginstigan Umstianden (hoha Luftfeuchtighait und hohe Matardreh-
zahl bei niederer Last) kann as vorkommen, dal dla Erwarmung nicht stisreicht, wail
die Irei bawegliche Klappe v rasch schlieBt In dip=an Fillen kann der Hebel in dig
obere Raste (C) eingeklinkt und somit die Warmluflklappe ganz offengehalten wearden.
Mit dieser Hebelslellung sollen jedoch kKeine hohen Gaschwindigkeaitan gefahran
werdan. :

Kiikiwasser nachilillen

D Kllblerverschlufideckel darf nur erter 80° C Kihiwassertemperalur gelffnet werden.
Zyerst nur bis Reste | drehen, um den Obardruck abzulassen, Bel sofortigem UHinen
wiirden helas Kiihlwasser und Wasserdampf harausgeschlaudeart werden,

Bei heitem Motor soll kalles Wasser nur ddann nachgelilit werden, wann der Motor
Hult; dagegen kann helBas Wasser unbadenklich bei kaltem Motor eingafillt werden.

Der Wassarstand muf raichen:

a) bei kaltam Kihlwesser bis zu dem im Kohlerelnfillstutzen sichlbaran Markierungs-
blach;

by bei warmem Kihlwassar ca. 1 om dariber.

Kihltarvarschluf

13
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Das Fahren
In- und AuBerheiriebselzen

Priifen Sie in ragelmafigen Zeltabstindan und vor jeder griteren Uberlandiaht:

. Kraftstofistand, Mur Superkraftsioff verwenden (Miheras s, 5. 38).
. Olztand fn dar Kurbelwanne. Nur HD-Motorendls verwenden,

. Wassarstand im Kihler. Yaorsicht beim Offnenl {5 5. 13).

. Relfandruck (5. 5. 24).

. Wirkung der Bremsern.

. Belsuchtung.

g Gh e 2 b

Antassen

Voraicht beim Anlasgen und Leufon des Motors in der Garage. Die Auspulfgase ent-
halten das geruchlose und unsichtbers, aber glitige Kohlenoxyrdgas.

Wihlhebel — nur beim Sonderwunsch autom. DB-Cetriebe — in Stellung ,0° ader , P
Bringen.

Dan ZHndsehidssel im Lenkschlol auf Stallung 2" {Fahrt) stellen. Die rote Ladestrom-
Kontrollauchte muf aulleuchtan, andemfalliz ist ein Defekt an der Leuchie {sighg Ab-
schnilt Winke zor Salbsthille™).

Warma Maschine {Kihlwassartemperatur lbar 407 C): den Zindschiissel aus Stellung 2
nach rachis bis zum Ansthlay drehen, Glaichrzeltig das Fahrpedal langsam ganz
durchireten {nicht mit dem Fahrpedal auf und ab spielen). Nach dem Anapringen don
Zundschliissal frefgaban und Gas zuricknehmsan.

Kalte Maschine bis zu einer AuBentomperatur von etwa —20° C ({ftir tlefera Tempera-
luren sishe Abschnitt  Winterbetrioh").

i. Fahrpedal einmal ganz dorchireten und wieder freigeben.

2. Ziindzch|fissel aus Stellung ,2" nach rechls bis 2um Anschlag drehen und ihn erst
dann [oslassen, wenn der Motor regelmalig zdndet, nicht schon bei der erstan



Elrzalzlindund. (b gréfBen Hohen (etwa ab 1500 m dber N.NJ) ist e zweckmalig;
nach dan ersten Einzelzindungen etwas Gas zu geban, bis der Molor 1&uft. Die
Ladestrom-Honlrollatchte mul erdschen, sobald dar Motor Butt.

Ist dor Motor nach ca. 20 Sakunden nicht angesprungen, das Anlassen unterbrechen
und den Ziindschlisssl — wegen der AnlaBwiederholsperre — zur Stellung .1% oder
»0" zurickdrehen. Mach giner Pause von mindestens 20 Sekundan kann das Anlassen
wigderholt wardean,

+ 3. Nech dem Anspringen kurz Gas geben, dadurch schaltet die Startautomatik auf elne
nledrigere Leenaufdrahzahl zurlick. Jedoch baei stehendem Wagen den Motor nlcht
Ubar 5000 U/min hochdrehen lassen und nicht belasten, bavor der Bldruckmessar
anzefgt.

Wir empfehlen nach demn Anspringan mit mékiger Geschwindlgkeft wanzufahren, da auf

diese Waise die Betriebstemperaturen des Melors am ginsligsten erreicht werden.

Bel Fahrzeugan mit autom. DB-Getriebe st es zweckmébig, vor dem Einlegen des
Wihihebels zwai- bls drelmal kurz Gas zu geben,

Grundsdlzlich I 1. Gang anfahren, Langes , Schisifanlassen® der Kupplung bal hohen

Motordrehzahlen fiihrt zuvorzelllgem Kupplungs-Varschleis.

“'““lu..._.-'

WORSIeHE S,
MUSPUFRFGASE
SIND GIFTIGS

s
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Anfahren beim Adlom, DE-Gelrlebe™ (Sondernvunsch):

2

mMur bei Motorlgerla! den Wanlhebel von P oder 0" in ging dar Fahrstellungen
legen, dabei die Fulbremse betdtigen. urn ein vorzeitiges, ungewoliles Anfahren
(Kriechan) das Wagens zu verhindern,

In Wahlhebelstellung 4" und 3" fibr der Wagen im 2. Gang an. Will man jedoch die
grafte Anfahrbesehleunigung erreichen, z. B. in der ersten Reihe vor gingr Almpal, 5o
ist das Fahrpadal sofort bls zum Endanschlag durchzutreten (Dberges- oder Kick-down-
Stellung). Bar Wagen startet dann im 1. Gang.

In Wahthehelstellung 2" f8hrt der Wagen auch bel Teilgas im 1. Gang an. Diese Stel-
lung |et zum Anfahren bei sterker Stefqung odar bai sehr kaltem Motor richtig.

Mach cinem Kaitstart bed tiefen Aufaniemperaturen empfiehlt es sich, in Stellung 2"
und mit Teilgas anzufahren.

Abstellen

Schliizsel im LenkschloB auf 1" oder 0 drenen und erst bal stehendem Fahrzeug
gbzighean,



Die ,ergten 1500 km"

Der Motor ist-nicit plombiert. Enigcheldend fiir die Lebensdauer und Wirtschalthichkait
des ganzen Fahresuges |st jedpch seine Behandlung und Fahrwelse wihrend der
sersten 1500 km". Je mehr Sle am Anfang den Moter schonen, desto zufriadener wer-
dan Sis spater mit seiner Leistung =ein.

Fahren Sie daher wihrend der ,ersten 1500 km" mit wechselnder Geschwindigheit
und Drebzanhl und schaltan Sie etwas hiufiger, vor allem aber varmeidan Sie wihrend
digser Zalt gln Qualen des Motors in den niedersn Drehzghlen und schalten Ste
rechizaltig zuerlick,

Wir ampfatien, wihrend der _ersten 1500 km* folgende Geschwindlgkefien nicht zu
ke rschreiten,

Stand des Geschwindlgkelt km'h im
Kilometarzahlars 1.Gang | 2.Gang | 3.Gang | 4. Gang
biz 50D km 25 40 &0 B0
500 bizs TS0 km a0 &0 i 100
1500 bis 2000 km Kann langsam auf volle Geschwindigkeit
gestalgart werdan.

Schalten dor Gatrlebegénge
Mechanlschas Gelrisbe (Normalausfihrung)

Dias als Mormalausiihrung eingsbaute mechanische Getrisbe ist in den 4 Vorwaris-
géangan zur Erleichterung des Schallvorganges swangssynehranisiort,

Dla Lage das Schalthebels in den einzelnen Gangen, je nach der Schalthebelausfihrung
dez mechan. Getrigbeas, zeigen nebenslehends Bilder.

Baim Rickwirlsgang mull ein federnder Anschiag dibarwundeon warden.

Schaltschema (Sonderwunsch}

17



Wahlhebelanzeige

Wahlhebe!stellungsan

Diz robe Linie deutat dis Bewegungs-
richtung zu den WaH hebelstallungen an

18

Automatisches DB-Getrigbe (Sondetwunsch)

Das automatische OB-Gatriebe, das aus einer hydraullschen Kupplung und ainem
nachygeschalieten 4-Gang-Flanetengetrighe hestehl, erlelchtart und verainfacht dia
Handhabung des Fahrzeuges, Es ist kein Kupplungspedal vorhanden und an Stalla
des Getrlabeschaithebels gibt es dan Wahinebol, dar antsprachand den Belrfabsprfor-
dernissen (Fahrtrichtung und Gelénde} einzustellen ist.

Wahrand der (Morwdts-JFahrt voranlalt sin Steusrapparat automatisch die Schaliung
in den arferderichen Gotriebenang. Dabei bestaht 2wischen Fabrpedabste|lung und
Schalizeitpunkt folgende Beziahelng:

Yiel Gas = spate Hachschallung = siarke Beschieunigung.

Wenlg Gas = frihe Hochschaitung = geringe Baschlaunigung.

Um wvolle Beschizunigung oder Bergatsigefghigkeit zu Eakommen. braucht man nut
daz Fahrpedal dber den Vellgasdruckpunkt hinaus in dis sogenannte  Ohargasstellung”
24 tratan (Kick-down) ! das Gotrighe achaltet dann selort zurdek.

Ist dle gewlinschie Goschwindigkel! erreicht, o howirkt das Zuriicknehmen das Fahr-
pedals wieder efne Hochschallung.

Der Wihlhabal ermdglicht es oun, den automatischan sblauf der Schaliungen heson-
deran Betrigbssituationsn anzupassen. Er kann dazu in 6 verschiedenea Stellungen
—F—R—0—4—3— 2 — gabracht werden. Auf singr Skala an der Armalurenanlagea
ist die jewslllge Stellung abzulesen. Die nebensiehende Abbildung zelgt den Wahi-
tiebe] und dle & Sallungen, deren Funkilonen Im einzelnen sind:

<0 Leergang des Gatrisbes.
Drabai ist die Verbindung 2wischen Mator und Hinterachsa unterbrochan.



W40 odar 3" oder 2" argaban jewsils Yorwartsizhirt, Die Zillern besagen dabei, bis zu
welcham der Vorwarsgings die automatische Schaliung in der betreffendan Stellung
erfolgt. Diese GEngs kdnnen ble zu der {r die betreffende Stellung zuldssigen
Hochetgeschwindighkelt ausgafanran warden.

4" Dieze Stellung ist dis normale Fahrstellung.

In nahezu allen Batrisksidlian argibt dle Stellung 4" das optimale Faheverhalten,

-3" Diese Stellung ist richlig fiir Fahrtan auf mittlersn Slefgungen und Getdllon, wie
auch die meisten Alpenstrafen, Da das Getriebe dabai nicht dber dan 3. Gang

hinausschaltat, kann mit diggem auch gabramst werdan.
tn Stellung 3" darf elne Geschwindigkait von 108 km'h nicht Gberschritten werden.

Dlesa Stallung sall venwendst werdan {Gr Fabirten auf stellen P3ssen, mit Anhingar
im Geblrge, oder auch bei Krischfahrten In Kolonnen mit hdufigem Wisderan-
fahren und bei steilan Garagenrampen, da In disser Stellung auch bei Teilgss det
1. Gang zur Yarfiigung staht.

2

In Stellung ,2" darf elne Geschwindigkeit von 87 kmfh nicht Gbarschritten werdai.

Pwlschen dan Fahrberelchen 4", .39, 2" kann der Wahlhebel innerhelb der angege-
banan Seschwindigksitagranzen bel joeder Fahrpedalstellung hin- und hergeschaltet
warden.

SR Rickwariagarneg.
Diggar soll nur bai Stillstand des Fahrzeugs gewahlt werdan.

LB Parksperre.

Die Parksperre ist ging zusdtzliche Sicherung belm Parken und dari nur singelegt
werdan, wenn der Wagen steht.
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Beim automatischen DB-Getriebe (st noch lolgendes zu baachtan:

Krlechiahrt in der Kolonna

Wenn man, insbesonders bei heiBam Watler, zu wlederholtems Anfabren und lang-
samem Weiterfahren gezwengen ist, z. B. wenn man [n alner Kolonna |, Krigchen” mud,
50 5ol unkedingt der Wahlhebel in Stellung 2" gelegt werdan.

Rangiersan

it dem linken Ful das Bremspedal lefcht dricken, dann durch Betitigung des Fahr-
pedals Motordrahzahl etwas erhohen und Bewegung des Fahrzeugs durch tallwelsas
Lisen das Bramspadals redithie ran. Micht it dem Fahrpedal spislan.

Um das Fahrzeug aus Lacharn odar Schnee herauszubekommen, kann chne Bedenken
unter Teilgas periodisch zwischen alnar Vorwirts- und der Rilckwartsstellung hin- und
hergeschalte! werden (herausschaukaln).

Fabren mit Anhanger

EBet Anhangerbeirielh an Skeigungen den Motor nicht auf zu niedrige Drehzahlen ab-
sinken [assen, deshalk rechizedtig, je nach Steigung, aef Stellung 3" oder 2" zurlick-
gehen. Das Getrlebad| kénnte sonst zu heid werdan,

Haltan

Bei kurzem Halt {z. B. bal rotem Licht der Yerkehrsampel) bleibt der Wahlhebel in der
Fahrstallung und der Ful auf dar Fubramss, um gin Kriechen® des Wagens zu ver-
hindern.

Um unnitigen Kraftstoffverbrauch und Erwérmung des Getrlebes zu varmeldan, darf
mit dem Fahrpedal nicht gespislt werden, sclange dis FuBbremsa betftigl wird. An
Skeigungen darf aus dam gleichen Grund dar Wagen nur durch Bramsen, nicht durch
{Gasgeben, gehalten werdan.

Bei l&ngerem Halt mit laufandem Mator den Wahihebel auf Stellung 0~ fragtan.



Sicherhell, Bramsen

Fahren Sie stets nach dem Grundsatz | Sicherheil vor Geschwindigheit®. Dar Fahwkom-
fort des Fahrzedges Kann [gicht dazu (Ohren, die falsdchlich gefahrene Geschwindigkelt
zu unterschatzen, Orlentioren Sie sich daher mmer wisder nach der Anzeige des
Gieschwindigheltsmessers, denn hohe Geschwindigkaltan bedingan lange Bremswege.

Das nebenatehende Schaublld zelgt, abhéngiy von Geschwindigkelt und StraBerober-
tlache, dia errsichbaren Werta. Beachtan Sig bitle, daf sich der Anhaltewsg aus dom
reinen Bremswed und dam Reaktionsweg (Weo in der Feaktionszeit von 1 Sokunde)
eusammenzatzt, Zumn Beispiel bel alnar Gaschwindlgkeit von 140 kmih: Bramsweq
112 m, Aeakiionsweg 38 m, also Anhaltawag 151 m. Sie ersehen weiler daraus, wie sehr
die Bremswege von der Malftlshigheit der Ralfan auf der StraRencberfliche abhangen.
So ist z. B. sine normal nassa Betenfahrbzhn noch racht griffig: sie wird jedoch erheb-
lich rutschiger, wenn das Wasser daraut steht. Glattels und Schneeglatte ergebean immer
sahr lange Bramswege, Spikes-Reifen kinnen bei Schneeglitie den Bremewery gegen-
Gher Normalreitan auf elwa die Hilite reduzieren. Der Eramsweg (3t jedoch immer nach
lang im Verhdlinis zu nassar oder trockaner Strade.

DHe Bremsen sind so ausgelegt und abgeslimmi, dab die Haitfihigkeit der Reifan auf
trockener Stralle voll ausgaenidtzt werden kann. Demnach ist das Bremsan bei trok-
kener Fahrbahn im allgemeinen unproblematisch. Bei nasser und rutschiger Strafion-
cberfliche dagegen dbersteigt die Leistung der Bremsanlage die geringer gawardane
Haftidhigkeft der Reifen. Geflhlvolles Bremsen ist daher bei nasser Strafe notwendig.
Blockierte Rider verkirzen den Bramsweg nicht — awch nicht bel trockener Fahr-
tabkn —, wohl abar geht die Lonkl3higkelt varloren und die Reifen kénnen durch
Abplattungen beschidigt warden, Fahren Sle die Reilen auch nicht zo weit ab; untar-
hall siner Profiltiefe von 3 mm beglnnt die Autséhsicharheit auf nasser Fahrbahn stark
nachzulassen.
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Kraftstofiverbrauch

[T

T

Die Vorderradbremsen des Fahrzeupes stnd als Scheibenbremsen ausget{ihrt. Auch
Schefbenbremsen wandeln die kinellsche Energie des Wagans [n Warma um. Entlasten
Sle deshalb bei langen und steilan Gefdllen die Bremsen durch Elnlegen aines klei-
neren Banges. Nach einer sehr scharfen Beanspruchung der Bramsan Tst as vortallhaft,
das Fahrzeug nicht unmittalbar abzustellen, sondern noch kurza Zalt weitarzufabran,
damit sich dia Bremsen durch dan Fahriwind schneller abkihlan. Bel sehr starkem
Regen kenn es gelegentlich vorkommen, dafi, wenn l&ngere Zeit chne zu Bremsen
gefahren wurde, der arste Bramsvorgang danach ebwas varzégert ainsetzt und erhdhien
FuBdruck erfardert, Deshalb bei Platzragen gréfersn Abstand vom Yordermann eln-
halten,

Varbrauchawerle, Wirischaltiichkolf

] Hrafistoffwerbrauch

Das nebenstehends Schaubild zeigt den Kraflsloffiverbrauch abhdngig ven der Fabr-
geschwindigkelt. Bie Wearte wurden bel Jaweils gleichbleibender Goschwindigkait
bai efner Fahrzeughbesstzung wen 2 Porsenen auf sbener Strecke ermittell. [m
dichten Grobeladtverkehr, Kurzstreckenvarkehr, langsamen Kolonnenverkehr, bet’
hiaufigem Beschisunigen und Ahbremsen, avBerdam bei sshr fielen Aufentempsra-
turan und Schnae werden Sig shels mit einem hénsren Kraftstoffverbrauch rechnan
missen als bei zliginer Fahrwelss und Ubarlandverkshr, Der Verbrauch ist also
weitgehend von dar Fahrwelse und den aularen Umstdnden abhingig.

Durchschniticher Fahrvarbrauch ......oiiinvnnnnn fvves ©E BO—1S Lin /100 Em
{glit nlcht bel Gherwiegendem Stadtbetriob oder dauvernder Ausniilzung der Lel-
stungsspitzen)

Nach DIN 70080: 11,2 Ltr./100 km gemassen bai 110 km/'h

Bel Einbau von Sonder-Aggregaten, z. B, autom, Gelrlabe, Kilteanlage usw. erhiiht
sich der Yerbrauch geringfigig.



b

c)

Olvarbrauch

Der Ulverbrauch des Molors kann erst nach |3ngerar Fahrstrecke heurtellt werden.
Er kann in der Anfangszeit {iber dem angegebanen Durchschniltswert liegen. Auch
bedingt hdufiges Fahren Im hohan Drehzahlberalch einen Mehreerbrauch. Vargessen
Sle deshalb nicht, den Uistand regelmEtig zu prifan,

Curchsehoittichar Motor-Slvarbrauch .....0...vveets vea G 015020 LtrA00 Em

Ralschlage fir wirtschaltliches Fahran

Micht zuvial mit dem Fahrpedal apielen. Stets nur so viel Gas geban, wis man zum
Einhaltan dar gewiinschten Geschwindigkalt bravght.

Micht zuviel in den unteren Gangen fahren. Nicht stindig die volle Bocchizunigung
und die Drahzahlspilze ausnitzen, Abwsichend davon ist jedoch bel langen Stei-
gungen (z. B. PaBlahrten), besonders bei hohen AuBentemperaturan, bareits vom
Eeginn der Stelgung an, in den unteren Gingen zu fahren. Die Lilfterlalstung und
die Furdermenga der Kraitstoipumpe werden dann gréfier, wodurch einmal die
Kiihlwvasserbemparalur niedriger blefbt und zum anderen die Gefahr alner schad-
Itehen Damplblasenbildung in der Kraftetofflsitung vermindert wird. Selbstvarctind-
lich miissen dabei In den sinzeinen Gingen die zugehdrigen, durch Striche am
Tachometer markiertan Grenzpeschwindigkeiten singehalten warden, um den Motor
nicht zu {iberdrehen.

iabige Geschwindigkeit in den Kurven. Schnelles Kurvenfahren draift die Reilen
stérker an als vigle Kilometer auf gerader Strackea,



zu hoher Reifendruck
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Relten

Das Fahrzeug st seriefmifly. mit schlauchlosen Reifen ausperiistet, Lassan Sla sich
deshalb bei allen dis Reifen betreffanden Fragen (Behandlung, Reparatur, Moivan-
schaffung} von unseren Kundendignst-Stationen beraten. Elnzeln heou angaschafile
Reifen 5{':']1'2”, urn die guten Fahreigenschaften beizubehalten, auf die Yorderrader mon-
liert werden.

Beim Fahren erhéht slch in Abhingigkeit von Fahrgeschwindlgkelt und Belastung die
Reifentemperalur und damit auch der Reifendruck. Aus der folganden Tabelle sind
die Reilendrilcke In atil zu entnehmen, dig fiir Limousinen® mit serienmadigent Reifen
erfordarlich sind,

Reifendiuckkarrekturen sollen normalerweise nur hef Ealtan Haifen vorganomimen Wear-

don. Bal warmen Reifen darf eing Korrekiur nurbel Unlersehreiten der naghstehendan
Woerta arfolgen.

Dle for geringe Belastung angegebenen Relfendriicke sind Mindesiwerle, die den gro6-
ten Fahrkomfort ergeban. Der hihore Reifandruck Jor statke Belasteng ist bei geringer
Baelastung des Wagens fahriechnisch qiinstly und durchaus zuldssig. Der Ablauf des
Wagens ist damit jedoch elwas hidrler.

Vor Antritt jeder gréBeren Fahirl, mindastens aber einmal in dar Wache, 501l der Reifen-
druck mit einem Prazisions-Luftdrickmesser Ubarproft werden.

Sinkt der Reifendruck irmerbalt einer Woehe um menr als 0.2 atil, so liegt eine Lindicht-
heit vor, die schnellistens behoben wardan sollta.

warme Balfen
Besaizun kalte Ralion nach lEmgorer Siadt-
? iahrt Gdor MABiGer nach fﬂg%rﬂﬂua:-
Kolferraum- Doerlzndiabr
bFastung Pors. woimn hinten worn hielen woin hinten
qazinge * =4 | - 18 1.8 18 21 1.9 22
errfer
Gt 40 kg =5
storke * 1.8 21 14 2.4 21 28
ibar 1—8B
g, 40 k4
Aesgrearnd bel Wintarrolfan
2 el R R L] - 7 LS SR

* Be| vorwlegendon Fahren mit heher Geechwindlgkalt (3. B. Aulebahn} Druck vorn und hinlen um
0,2 atl arh¥hen.

U Werle l0r Spezialaufbauten odor Senderrelien sind bol snseren KO-Stationen zo driakreh.



Radwechzel

Vor dem Radwechsal zuarst die Handbremse' fest anzishen. In Steigungen Kléize an
den Addemm unkerlagen. Das abgeflachte Ende des Kombizchllssels am Zlardockalrand
des abzunshmenden Rades ansatzen und durch eine ruckarlige Drehbawagung des
Scohliissels den Zierdeckel abdricken. Dis Bafasligung dar Laufrader arfolgt mit Kugsl-
bundschrauben, dig in entsprachends Gewindebohrungen elngeschraubt werden. Die
oherste Kugelbundschraube aus dem Fed herausschrauben und an deren Stella den
im Kofferraum neben dem Kombischiiissal entargebrachten Zentrierbolzen anbringen.
Dann die Obrigen Kugelbundschrauben Idsen, abar naoch nicht abnehmen,

Kunststoffabdeckung aus dam Einsteckrahr fir den Wagenheber des belraffanden
Redes heravszlehen. Den Elnsleckbolzen des Wagenhabers ganz in diases Einstack-
rehr elnschisban und den Wagenheber so ansetzen, daf er — auch an Steigungen —,
auf dle Seltenansicht des Fahrzeuges gesehen, Immer. Igirecht steht. Wagenheber
hochwindean, bis das Rad frei lEuft.

Waganheber hochgedreht




Zierblends abdricken

Die Kugelbundschrauben vollands ganz abschrauben und das Rad abzlzhen. Zlar-
blenda mit dem abgeflachten Ende das Kombischliissels abdricken, belm neuen Bad
aullagen und mit der Hand fast efndrickan.

Zur Arheltserlefchterung balm Aufselzen des Rades den Wagenheber auf Radhbhe
glnstellan, so daf das Rad aulgeschoben warden kann, chne angehohen zu werden.
Das Rad aufselzen. Dabei soll es mit einer Falgenbohrung auf dem o. §. Zenlriar-
bolzen eingsfinnt werden. Jetet dis vier Radbefestigungsschrauben. glnschravben und
erst dann den Zentrierbolzen heravsnshmen, nolfalls kann ar mit dam abgeflachien
Ende des Kombischlissels gelést werden. Dis 5. Radbefestigungsschraubo ein-
schravban,

Wagen ganz ablassen, Wagenhebher abnshmen, alle Schrauben eing dber die anders
gleichmagig festzlahen.

Raddecke! aufsetzen. Reifandruck richtigstallen, Kunststolfabdeckung in das Eingteck-
robir filr Wagenhaber eindriicken und aul gute Anpassung an der Karosserie achien.

Beschédighte Asifen schnell wisder instand setzen lassen.



Der Winterbelileb

_erfordert olnigs MaBnzhmen zum Schutze von Motor und Kihler sowle zur Gewshr
eines sichersn Startes. Lassen Sie daher vor Eindrilt des Winters bei einer unserer
KD-Statfonan an Ihram Wagen die spezlelle Harbstdurchsicht durehfiihrgn und thn damit
Sinterfest" machan. Dle wichtigsten Punkte dabel sind:

Wintersl fir dan Metor
@elrisrschutzmitiel fir das Kithiwasser
Uharpritfung der Batteris und der Zitndanlage
Zuzatz for dis Scheibenwaschanlage
Winterreifen
Unterbodenschuiz

PR T T

Einiges iiber Wintarraifen:

Auf Glaltals, Schnes und Matsch varmindert sich das Haflvermégen von Sommetrelfgn
sehr slatk. Winterreifen (M-+5- oder M+SE-feifon} verhalten sich unter derarligen
Bedingungen wesentlich glinstiger. Bef M--S-Reifon tritt eine Verbosserung nur [m
loclearen, Hefon Schneae und bei Matach auf; auf Glattels und festgefahrener Schnee-
decke varhalten gie gich jedoch kaum bessar als Sommerrsifen.

M+ SE-Reifen haben zusatzlich In ihrem Profil, das sonst im allgemeinan gleichgrilfig
wig bal der bM-+S-Ausfihrung ist, noch Stahistite [,Spikes") eingelassen, die das
Haftvarmiigen auch auf Glatteis und festgefahrener Schnesdacke betrachtlich erndhen.
Diesar Reifentyp efgnet sleh nleht nur for alle winterlichan Yerhdinissa, sondarn auch
[ir nasse und trockene Straben.

Wir empfehlan deshaib, fr den Winjerbetrieh M--SE-Heifen zu verwendsn. Bel der
Auswah] baraten Sia unsers Fachleule.

Es sind sowoh| symmatrische als auch asymmetrische Winterprofiliertngen brauchbar.
Balm asymmetrizschen Profil mul die durchlaufende Rlppe an der RadauBenssite liegen.

Wintorralfan milssen grundsatzlich auf atle vier Réder anfgazogen werden.

er



Anhdngerhetrieb

Generell kdnnen Sie hinler lhrem Wagen eine Anhanoelast von masx. 1200 ke mitftihran.
Fiir Bowts- Und Wohnanhiinger lassen wir auf Wunsch — gegen Sonderbeschefnigung
= sogar max. 1500 kg zu.

Dar AnhBnger kann mit 2iner mechanischen ader hydraulischen suflaufbremse aus-
geriislet gein. Bei Anhingern bis 1200 kg Gasamigewisht ist auch elne Hydrakup-
Bremse mdglich; allerdings geht dabel der Zweikreiseflakt der Zugwagenbremsa
verlaren,.

Grundsdtzlich sollte elner Auflaufbremse der Vorzug gegeben werden, da sie lasts

abhanglg bremst, keina Eingriffe in das Bremssystem des Zugwagens erfordert und”

somit keing Anschlusproblame aubwirdt.

Rydropneumalische Ausglelchfeder

Das Fahrzeug ist mit elner ,Hydropneumatischen Ausglalchfeder” ausgeriistat, die
wahrend der Fahrt das Miveau der Hinterachse und damit dis Eodenireineit weitgehand
tnabhingig von der Beladung selbstitig reguliert, Scbald dar Wagen gefahren wird,
beglnnt durch dig klginen Unebanheiten, dis praktisch jede Strafie aufweist, die Aus-
gleichfeder die Hinterachse hochzupumpen, und zwar durch die Pandalbewegungen an
den beiden Halbachzen, Die Ausgleichfeder izt warlungs- und bedien ungsfrei. Lediglich
bef der Kontrolle der Schefnwerfarainstellung ist folgandes za beachten:

1. Wagen var das Einstellgerat fahren. Fondsitz mlt 70 kg belasten.

2. Am Wagenheck ca. 25- bls 30mal kraftig wippen, damit sich dar Wagen auf das vor-
geszhene Niveau einstellt. Mach dem letzten Wippen das Waganheck ca. 4 Sekunden
gedrickt nlederhslten und langsam [oslassen,

3. Seheinwerferkontrolle baw, -¢instellung in der fiblichen Weise vornehmen.

Bitte lassan Sle sich in allen Einzalhaiten von unseren KO-Stationsn beraten,
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Auslandsrelscn

Im Ausland steht [knen abenfalls ain weltverbreileter Mercedes-Benz-Kundendlenst
zur Verfigung. Sofern das Ihrem Fahrzgug beigelegte KD-Stationsverzeichnis nicht
ausrelcht, kénnen Sie weilter bendtigle KD-Stationsverzefchnlsse {entaprechend den
yarechisdenan Kontinenten) im Werk: Stultgart-Untertiirkbel/m anfardsrn.

Fs wirs aber dech zu empfehlen, slch fOr lhre Auslandsrelsen ein klgines Sorlimant
der notwendigsten Ersatzteile zusammenstellen zu lassen,

Besonders alna Reize in Lander mit extramen Verhaltnissan (Klima, Staub, schlechte
Strafien usw.} solltan Sig mit den Fachleuten lhrer Kundendienst-Station besprechen,
die Ihnen auch bei der Auswahl gewisser Sonderausnistungsn flr [hren Wagen behili-
lich sain wardan.

Mach internationalen Versinbartngen [st es erforderich, bel Auslandsraisen das
Matinnalilitsschild des sigensn Landes an der Aiickseite des Fahrzeuges anzubringan.

In Kraftstalf-Fragon Seite 35 beachlan!

Ibr Wagen [st mit asymmstrischam Abblendlicht ausgeristat, daher méissen [n Landarn,
in denan auf der andaren Fahrbannswits als fn |hrem Heimatland getahren wird, dia
Prismensektaren auf den Strauscheiben mit elnem lichtundurehidssigen Klebestrellen
abgedeckt warden.



Il. Das Wichtigste iher Pflege und Wartung

Pflags der Karosserie

Dfa Lackierung |hres Wagens ist durch Wilterungseinfiisss und dle in dor LUkt im
Staub und Im Strafenschmutz enthaltenen chemischen Bastandtells standigen An-
griffen ausgesstrt. Waschen Sie daher Thren Wagen so hiufig wis maglich. Das gilt
besonders fir dle Wintarzalt, detn alle Streusalzriicksténde sollen schinellstens und
restlos weggewaschen warden, da sis sahr korrosfonsi@rdarnd wirken, Teorflacken
und-tote Insekton sind ebenfalls mdglichat bald zu enifernen. Vermelden Sle alles,
waodurch Kratger oder Risfen auf der Lackierung entstehen kdnnen, also nicht mp
Bursta, hartem Tuch, grober Walle oder ungesigneten Pflegemitteln die Lackisrung
boarbaltan. Varnachl#ssigte odar falsche Filege fihrt zu Kratzern, Fleckenbildung ozw.
Diese Mangal kGnnen haufig nicht mehr mit den Pllegemittaln fiir die laufends Pilege
beseitigt werdan. In selchen Fallen wenden Sie sich an unsere Kundandlenst-Stationan,
fia Sie gema beraten. Auch Ausbesserungsarbeiten werden dort nach unseren Richt-
linten avsgefihrt. Das Fahrzeug mub von Zeit zu Zeit auf Stalnschiag und sonstige
mechanische Beschadlgungen libarprift werden. Diese Schiden =zind sobald wie
miglich auszubessarn, andernfalls rostet das Blech unter der Lackierung wakker tind
&5 entstehen erheblich gréfiere Zerstirungen,

Vor dem Waschen das Fahrzeug mit vereillem Wassorstrahl gut absprihen,. Dabei
mu die Frischluflktlappe geschlossan asin. Danach wird bei gedtineter Frischlultklappa
Wasser mit schwachem, gut vertailtam Strahl in dis Eintrifissifnung der Balilitungs-
anlage gespriiht und somit das Perlonfilter im Ansaugschach! gerefnigt. Nach
Ca. 20000 km sollta allerdings dieses Filter arnguort werden; in Avsnahmefalien, 2. B.
in sehr staubigen Gagenden, wird dies viellelcht friher nGtig sain. Dann erst mit dar
vigentlichen Asinigung mittels Schwamm vom Dach har beglnhen. Handwarmas, aber
nieht heifes Wasser ist zu empiehlen. Verwanden Sie dazu reichlich Wasaer, auch sollen
Schwamm und Waschleder oft ausgespiiit werden. Karosserie-Untartell, Stafatangen-
Untarseite und Rader zuletzl, aber nicht mit demselben Schwamm reinfgen. Nach dem
Waschan des Falirzelug gut von oben her abbrausen, dann sorgidlitig abladern,

Dig Fahrzeuguntersefte mit ihren Aggregaten igt der Beanspruchung dirch Fauchilg-
keit, Strausalz, Splilt und StraBenschmutz besonders ausgeselzt, Deshalb sollte =ie in
ragelmabigen Zeitabsténden, unbedingt abar yvor Wintaranfang, mit ainam Unterbodsen-
schulzmittel auf Wachs- und Bilumenbasls, auch mit Waachemulsion (slahe Anhang)
i-:r:rr;!sqawlart werdan. Vorher von Schmutz und 40 ralnigan und {mglichst mit Prafiufty
rockaen. ¥

Waganwaschen :
Digse Arbeéit nicht in dar Sonne oder bei
noch warmer Motorhaube ausiibren.
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Waschitsung {Shampoon)

. Marcedes-Benz-Paolish
Mersedes-Benz-Glanzkonsanierung

Mercedes-Benz-Teaarentferner
Mercedas-Benz-Fansterreinigungsmitiel

Wiercades-Banz-Scheibenwaschinl ttal-
Konzentrat

Mercedes-Banz-Fleckeneniferner

Mercedes-Benz-Karneal
tercetdes-Benz=antlelektrostatikum
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Wearin ‘Siz eing Waschldsung nehran wollen, verwenden Sie bitte nur diz von uns
{raigagabenen Produkte in der vorgaschrichensn Konzentration und Anleitung. Nach -
dem Waschen ebenfalls mit refchlich Wasser nachspllen und frockenladarn.

erhalt Glanz und Unemplindlichkeit der Kunstharzlackierung fber lange Zeit. Die Be-
handlong damit sollte alle 2—3 Monate effolgen. :

hawirkt einen besonders guten Schutz; 3itare Lackisrungen missen vorher mit M-E=
Palish bahandelt werden.

[65t Tearllacken ohne den Lack anzugreifen.
retnigt simtliche Schsiben Ihres Fahrzeuges. Es antfernt atich £ und Siltkonreste.

soll ‘dem Wassar der Scheibenwaschanlage baigefﬁgt werden, und zwar jeweils auf
1 L. Wasser: im Sommer 1 Pickchen; im Winter 2 Packehen als Gefrierachutz big zu
—%° C, 5 Pickchen bis zi — 14° . Hohera Konzentrate sind Zu vermeiden. ; :

Auch die Blitter der. Schalbenwischer milssen mit einem reinen Tush, etk mit Wasch-
|Bsung. odar Schelbenwaschmittel, gerelnigt werden, Sla =ollten aber aln= bis zwelrn_a‘l
im Jahr turch neoe arsetzt werden. :

eignet sich zum Entfernen vor Flecken sus Stoffpolster, die man yorher abblrstat
Allgamein emptiehlt gich. ein &fteres Abblirstan der Polster, bal starkersr Verschmot-
zung Reintgung im Trockenschaum-Verfahren mit handsalsliblichen Trockenschaam-
Reinigungsmiiteln. Lederpelster sollen nur mit sinem feuchien Tuch — mlt gder ohne
Waschlosung — abgewischt und nachgetrocknet wardan. :

dient zir Lederpfiate und zum Nachpolieren des Leders. Perfotiaries Ladar darf rilh-
saitig nicht nab warden, daher hesonders vorslchtig relnigen:

nach Gebrauchsamwwelsung angawandt verbindort elektrostatizche Aufladurg bei Leder
poisterungern.



-~ Ghrom-und Lelchimetallteiie

Tote Insaktan

Kunststoffa und Guramibeile

Holgleﬂa

Stahlschiebedach

'werdan, LT Korrna]on und G]anz\rarluat U vmrmralden efwa- alle: 4—g Woaocheti: mit :

M. B.- ..Bnrtant" gepflegh. Industrie- upd Kf.’lstengeblale walsen eine besonders aggras-
sive Atmaosphire anf, dis ebetiso wia Schnge ynd Matsch besonders geféhrlich ist. [m
Winter . Erlllant’ stark anftragen und antrnc!-:nan Easwn nicht poliaren.. Ez i:uldet sich
Sin dichier Scfutfilm.

Iassan ‘sich-am saiben Tag mpist noch m:t warmen Wassar entfernan, Spaler haften
sle sahr. fest, 20 daft gine Waschlesung notwendig-[st. Darauf mit viel Waszar nagh-
spitlen. -

Kunstlader, Leuchten, Lenkrad ¢nd Gummitelle nur mit in Wasch]nsung catranktam
Tueh feucht abwaschen und trockenreiben. Wedar. sinolén oder einwachean noch mit
Flztkenwasser, Téarentfemnar, Vefdlinoung . & n Beruhmng brlfigen.

Weille Lenkradér slnd empfindlich gegen abfarhends Lederhandachuhe oder farhlge
Kunslatnﬁ-l.enkradhﬂllan

warden ébanfalrs mlt Mercetes-Benz-Polksh gepflegt.

Big Empfcrhlenen und als elnzlge fir dis Garantiezeit fralgegsbencn Mrarcedas-senz-
F'ﬂegemmal sind von uns arprobt und werden laufend Aiberprilt. Sie geban thnen die
Gewdhr, dab der Lack und dle Karpsserlateile nicht angegrifian werden. Jade unserer

Kundeidienst-Stationen Ubernimmt selhelverstindlich auch gerne isse Fllagearbaitan

und stght lhien mit Fmt und Tat jedmrzalt ZUr Verfigung.

An dieser Stelle sof auch auf dla Bedmnung des Stahlschlebedachas (das nur auf
Sondényunsch eingebaut wird) hingewiezen. Belm Ufinen und Schitalan des Stahl-

‘schlabadaches’ ist dar VerschiuBhabal urn volle 180° 20 drehen: Wird der Heabal nur
~um g0 E;tadreht — was hﬁuﬁg geschight — laufen dle Gummnnlran auf die scharfe

Kente der Konsels im Rahimen auF tirtd werdan beschadigt,



10000

Ein klziner Klebezettel, den lhre kun-
dendienst-Station  am. Tlrpfesten  der
Fahrertir anbringt, soll an dle néchsten
fallinen Arbeiten erinngrn.
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Wartutigs- und Schmierdienst

Ibr-Wagen Izt zuverldssig und sicher. Sie kinnen sich In allen Varkehrssitualionen
voll auf lhn verlassen. Génnen Sie ihm jedoch elne regalmaBige Pllege und Wartuna,
dio unsers Fachleule des Kundendisnstes gewlssenhalt und sorglilti ausfibiren.

Ihrem Wagen wurde gin Kundendlensthelt belgegeben, in dem alle nelwandigen Ar-
beiten auigetih sind. Jede Mercodes-Banz=Kundendianst-Station beastatigt dle durch-
gefihrten Arbaiten Ih dissam Halft. Dleser Nachweis eingr regelmdfigen Wartung nach
unseren Yorschriften [st wichtlg fir eventuells Garantie-Anspriche,

Wann miissen Sle nun lhran Wagen zur Pflege geben'?
Untar normalen Fahrbedingungen nach einer Laufstrecke von

- A0000Km §l i
uzw., alle S0O00 Em.

Am Anfang bzw. Ende des Winlers ampfehlen wir, zusammen mit dem {urnusgamat
anfallenden Warlungsdionst auch die speziellz Herbst- baw. Frithjabrsdurchsicht var-
nehmen zu [asaem.

]H [I [I | H [l ” ||—| Erste Durchsaicht Plan & [
T T — Zwaita Durchsicht Plan B |

[ | Zwischendurchsicit Plan C |
g |

|

| P : |—[ Klainer Kundandienst Plan D

E—| Girafer Kundendianst Plan E

Unter erschwerlen Fahroedingungen {(Kurzstrackanverkehr, schlechts, staubige Siralian,
Sehilamm, Schneematseh), missen dis Schmier- und Wartungsarbeiten (Clwechse| und
Abschmigrung) den Umstdndan enlsprachend in kiirzeren Zeflabstinden durchgellnrt
werden. Lazaen Sie sich bilte In Zweilelsfallen beraten.




Die Betrisbastoile

I Interasse unserer Kunden untersuchen wir laufend die am Markt erhillllchen Be-
triebsstoffe auf ihre Elnung in unseren Fahrzeunen. Man varwenda deshalb nur eines
der von uns freigegebenan Produkts, die wir i Anhang als Auszug aus den werks-
internen | DE-Batriebsstoli-Vorachriften"” autfibren.

Krafistofle

Dgr Motor dec Fahrzeuges bendtiot zum klopfireien Betrieb ainan Super-Kraftatod
bzw. Premivm-Krafistoft mit einer Mindestoktanzahl won %8 nach der Research-
Methode (ROZ).

Diese Fordarung wird in Deulschland von den dort handelsiblichen Super-Kratistotien
erfiEllt.

Bel Auslandsreisen kann die Molwendigkelt aintreten, Kraflstoff mit schlechterer Klopl-
festigkeit {peringersr Cktanzahl) zu verwendan, Maght sich dann ein Klopfen" des
Molors bemarkbar, zundchst langsamer haschizun(gen, Notfallz kann die Zind-
einstellung am Zilndverteiler verstefit und dadorch der Oktanzahl des Kraftstofes in
gewissen Grenzen angepaBt werdan (s, 8. 48), Bz mull jedoch mit ginem mehr oder
weniger splrbaren Leistunpgsabiall gerachnet wardan,

Alle Ensteffungsarbeiten bitten wir durch unserz aulorisierten Vertratuhgen ausfihren
zu lassen,

Ein Fahren mit falscher Zindefnstellung oder kicpiendem Motor kann zu Schadan
flihren.

Tankeinfdl[stutzan



Honstruktionstalle und  Schmiarstotie
milssen aufeinander abgestimmt sein,
um gin efnwandfreles Funktlionieren
wethiirgan zu konnen.

a8

Schmiarstofie

Motorentlwechsel ey
Erster Wechsel wischen 2001000 km {Flan A).
Weilere Wechsal normalarweise alte 10 00D km.

Bel arschwerten Batrlebsbedingungen {extremer Kurzstreckenverkehr, hober Staub-
anfall usw.} das Motorand| In kiirgeren Abstéinden (ca. S000 km) wechseln.

In allen Fallen jedoch 1st das Motarendl (Ehrlich mindastons zwaimal, 4. h. im Frithjahr
und Herbst, zu wachsaln.

Geltfabadlwechszel

Mechanisches
Schaitgetriebe: nach 3001000 km und dann regelmabi alle 20000 km.

Aulomatisches
DE-Gatrighe: alle 20000 km, mindestens aber nach Ablauf sines Jahres,

Mippelschmierung

Unter normalan
Fahrbodingungen: nach jewells 5000 km Fahr, spitestans alle 2 Monate,

Im Uberwilagenden Kurz-  nach jeweils 2500 BEm, mindesiens aber ginmal im Monat.
streckanverkahr, bai

echlechten Stralemverhiit-

nissen, hohem Staub- und

Sehlammanfall sowie bei

Schneamalach




Schmiarstelle | Flillmengen (Lir)

: Schmisrstofi

Mot d Kurbel i HD-Molorentl
ator und Kurbel- S min. :
safiause 55 Max, Anfantemp. ” | ] ShB-Elpssen
a0 odee 10 'i'i:.ll.'iﬂ rieer Fir Hoida
B iF L M =]yl
CiEiltar 0& il || e
Fiindvertailer:
Sy 430 — | F10 11:?5?4‘50
- adar
iler zum MNockean e o L
lagar
" =15 — =25 ioknn .
Fllz in Mocken- 5W ad. § Wiz
bohrung = T
E * Wir amplishlan faridlilel-Evrapa
&b Anfeng Aprll: SAE M W
&b Anfang Okicber: SAE 10 W
Mech, Schaltgetriebe 14 i it
DB-Sarvolankung 14 Flizslgkellsgelriebedl (ATF) gang|ihrig
Autom, DE-Getriebe ' 43 nen Geprliite Flissigheltsgetricbeile
aanz)ahrig
Antrlabsachse 25 Hypoidgetriehesl
Lankgehause (Serie) 03 -ganzjahrig SAE 30 ¥
Wasserpumpe
Vorderradnabean |a £5=80g Wilzlagerfelt ganzjghriyg
Sehmiernippel Abzchmiariatt ganziahrig
Zundverteiler Busch-Spegialiette ganzidhrig
{Untarbrasher- .
qleitstiick) Ftiveé
Lichtmaschine Ft 1w 26
Belterieklemmen Ft40w 1

! Sondarwyunsch,

a3y



Kiihistoffe

Bas Fahrzeud het eln Uherdruck-Kiihisysiem, Das Kihlwassar kKocht deshalb erst be
115° ¢ (roter Strlch am Kihlwasser-Thermometer). Bal Berglzhrien ader Fahrten in
Geblotan Mt hohen Aufanlem peraturen darf infolgedessen die Kihlwassertemperatur
- bis auf 115 C anstelgen.

Sauberes, manlichst kalkarmes Wasser oder gut filtrigries Flufwassar verwendean,

Veredelungsmittel ': Das Kihlwasser ist bereits ab Werk veredelt, d. h. mlt elnem
Korrosionsschutzmittel varsshen. Wird mit unveradeltom Klhlwasser gelahren, so
Bilden sich im Kithlsystem Kesselsieln, Rost und anders Kerrosionsprodukte. Da
letzlare schlachle Wirmelsilar sind, setzen sia die Leislung dos Kiblsyzlems herab.

Zur Yeredeluny des Kihlwassars sind nur Produkte freigegeben, die mit Gefrierschutz-
mitteln vertrdglich sind, da dis Veredelung auch bei Benulzung &ines Gefrierschutz-
mittels durchgefiihrt warden mul.

Dla Kenzaniration Betraghk 25-5 com/Lir. Kihlwasser. Héhere Konzentrallonen sind
zu warmeldan. Tritt ein Kihiwasserverlust infelge von Undichtheil der Kiblantaga
ein, muB die Fehlmenge durch Wasser und Kortroslonsschulzmittel erganzt warden.
Mormales Machfiillen (infolge Verdampiung des Wassers) kann mit Wasser allein
erfolgen.

Gefrierschutzmiltel ’: Bei Temperaturen unter dam Gelrisrpunkt des Wassers mu dem
Kihlwasser ein Gefrierschutzmitte] zugeselzt werden.

Durchschnittawerte fiir das Mischungswerhiitnis:

Gefrierschuiz bis zo: | — 10 | —B*C | =30°C | —4D7C
e — Sehutzmittal Lir. | 2% | 4% 54 5%
menge TT4 1, Wassar LI | ca. 9 |_ &8, T4 . 6 oo 5%

1 D freigagobonoen Produkie kénnen auz dem Anheng entnommean wardon,



Zusammenfassung der Schmier pnd Waﬂungsarheiten

Auf den folgenden Seiten sind alle nolwendigen Schmler- und Wartungsarbeiten
aulgetilhi.

[n den Tabellen bezeichnen die @ digjenigen Arbeiten, die nach den .ersten
200—1000 km* (Flan A) und nach den ,ersten 5000 km" {Plan B) notwendig sind. Die
weiteren Intervalle der regelméBigen Arbeiten sind durnch starke Linien gekennzeichnet,

Baim Abschmisren mit einer Hochdruck-Schmierpresse darf der Abscimisrdruck 400 ati
nicht Gberschraiten.

38



Schmierarbeiien

" reach dan Smrakten”

(Bia Ziffern o {) bedauten dla Anzahl dar Sehsiarnippel]

001003 Ben | 5003 km - Ragalmiliy alla Arbeilzstella Arbeiien
Plan & Plen B
@ higlor Olstand profan, e S0l Zwischan der unleren und obaren
Minlkstzbmarke liogon, erberdor|lchanfalla nachidllen
) Aulom, De-watrleba®, DA-Serralankung istend prilen, S neoafillen
Uprderachse [obore und unlere Guerienker Eﬂ-}. Schrviarmippol w1l Follpresse scamleren
& & | Achsachenkal m]ﬁ‘mnmngszwhdlanhshsl 1
== | Galankwilta {2), interachsauthdngung (21 © = ‘fﬁ
® .E Eg Eﬂﬁme“ Iter JUr Bromzs; Vorratsbohialier tur Elusslgmlt&atand pricfan, Bramegll0sgigkeast nachidllen
e H ;
@ o BchalbenvEseh BRIG0E 5 BoITar TEehTaNEn
@ g% Eattetle Crestillieries Wosger nachilllen bie vorgaadirioboher Shure-. |
g shard Creoicat
[-] Fahler Rohimittel rechiillen
§ tator EHweochgal {alshe Saile 35
] DA o= TaLlE Faplarains il (rRElc
Hand bremszvrischianbebe] L EOhrung alndeien
o’ wE Handsghalgetriabe bev. attam. DE-Eatneba st | Diweshsol (ol betrlabswarmem O}
B Hinbarzchsooliaeegm ivrachsal {bal betrlabawarimom THE
EE Wazserpumpe, Lenkaahiuse Gl=tznd Fanirel|leran, L nechfllian
] {Mormatausidhrung)
Tirschacnisra Sehmisraippal it Fellpy s gehimisran i
Vordermedlagor Felt an den Raskappon arneudrm
FandDramehehal; Golzon G903 Hondbremaaws- | M eargen Treplen Malerd schmiaran
glatchhetiels; Belenke und Lagerstallan dar
Lankradzcheliung; Gashebelwolls; Gelenks der
Gestangs, Dratzige und Lagerung dar Hebel
zum Vargaser; Scharnigra, Federlager und Go-
lanks for Foederabel an der Motorhaube und
am Kolfarragmdeckal; B”“"’“%’;ﬂ. urd  Sicho-
rungshaken doer Molorhaebe; armlarg  (nur
bei goschlossaner Kleppe) ung Drohtiogande
der Feinenlultkieppe, Schamiore an dee Klappe
o Kyalletofi-Elnid | lgleleen, Bolzen der Thr-
haltakdndar Ar it
i Torsehlfasar ! Anlagollitchen der Schiiaffal len [oicht ainfellon;: Zapfen
g":-g'-';ﬁ i : ralnigan-end lalcht einfetten
=R Zchiol end Schloshaken der Motorhaube Ganglghalt prafen, [aicht einlaiian
g [ Folloriaumd et verscalon #nlagelliche lelchi einfellon
e Torhalter Einfetten
Sitzlamtgchlansn Hoel nigpoiy Und olafakion
Sl Jngon Ung oo
¢ Bgi dan DE-HundondlanstSlationen worden CHwechsel und Fillerpilege ner gemalnzam durchgailihat. 2 Bondarwiansch.
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1 Spitestong |edoch nech 2 Monalen; anigr arschwenen Botriebskoding
4 =aim astow, DE-Golriabe mindesions ginmal J&hrkich.
& plicht Belm aulom. DB-Gatrigbs. I

urgen (s 5. 56 elle 2560 km, mindustons Jedoch elnmal m Moaat.
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Frunjahrsdumhslcht: Umstellung auf Sommerbeirieh

Molat
Chdachsol gomdl Viscosilktsemplehiung 5. 37

Luftiilber
Flappo umstellon (slahe Soile Te)

Kethiankage

Slehtpilifong aul Dlehthoit, RObntital sbiessen, endicite Schlinche ai-
neuoyn, Kihlaniage durchspillen

Wann ertordeellch, wleder normalon Thormastal ¢ nkbaven
Yeredelloa Wassers alnfillen

Fakrgasztall und Kargaaarie

Schmlerarbeitan gemél Schmlerplan 5. ab

Wartungzarheltan:

Thrfalz, Abdichiungen des Hoflarraemdeckels: Reinigen; Abdlchiongen
mlt Ovel sinreibean

duolde ern Holtarraurndecialscharnler, Ragdlae!, Ersalzradmeldo: Wagsar-
abl#ule shubeen

Stahlachipbedecn: Lawfachienen auf feslcn SNz pedien, nochziehen, aul
Yargohmuizang und Verharzung prifen, reinlgen, mit Yaseline lelcht gin-
fattem, Wesserabllufzohr ralnigen
Aperstanpen. Lenkstange, LenkungssiofdSmpler: Sichtkontiolle der
utiern wad Slehesungen ; :
Belastlgungs-Schrauben wnd -Metteen oul tasten Sz prafom an:
Suerlenkar, Lankgeh#uze sm Rshmen, Stofdimplfer unten, Galenlkwal-
lan-Selenkachaibe. mittlares Gelankwellaniager, Schubatvaben (10 mka),
hinterar TrBger lidr Motor-Aniriebs-Lagemng, &Scilofbefesilgeng der
Migtorhavbe. Slzlautschianen, Foaatstellear der Vordersitze, Roltarraum-
deckelschioh alnschileilich Schiofplane

Fungtztofi-Filear (Lulielnted): Bel Eeder] ernawsarn

Rahmanboden, Lalungen, besonderzs Sremsleftungen: Aul Kemosicns-
schiéden prifen, Schiden beseltipen, Unlernvizche mit Bahmenboden-
honsandamung

Ladx'd- und Chrempflege: Freigegebene FHagamlllel nach Vorschrifi an-
wanden

Aolfen: Mormelrolfer sufziehen
Riider: hMechenlsche Boschidigungan bessitigon, anlrcalan

Herbstdurchsloht: Umslellung aut Winterbetrleb

Mator
Hiwachsal gormal Vistowslitsem plehlung 5. 37

Lufttiier
Klappa umalellen {ziche Seile 12)

Kraftstoifenlage
Krafglobalifiter: Entlsaran, Sleb relnigan
IGrsftstabf-FOrdorpumpe: Wassar oblassan

Khhtanlage

Auf Dlehihell pribfen (kalt unter Oreck), Schiduche ovtl, arnoworn, K0R=

anlaga derchzpiilen [notfalls Roinlgungsker], Gefriarsehutzmittal wnd
veredeites Yiezaar sinfiilan

Edordarllchenialla Wintarthepmosgtat ol nbaten
Helzueng: Gangighkeit dec Reguliemantl e fprifen

Fahegesiel| utd Kareasorice

Diesclban. Schmior- vnd Wartunigsarkeiten wle bel der Prithjshradurch-
slehl, daza:

Tir- und Relforrawmabdichirabeor, TocauBandrickar: Wit konzantriertam
Kethlwassar-calrlorschulzmitie] vorashon -
Vorslcht, groiit die Lacklorung am)

Rahmenbadonaniage: Unterbodansehatz nixch Vorschrlft auftragen
Relien: Wintorrelion aufziohon
Réder; Moechanlsehe Boschidigungen Besailigon, antrostan

Efekirfgshe Anfage
Battarle

Séuredichte pritten, Xlemomen uad Pelo relalgaen und oinfotton, deslifliar-
taz Wassar nachidllen bla vorgeschriekoner Shuresiend orraicht

Ankege durchachalben wnd sul Kurzachluf pridfon, Bofund Fastlogon
Kebelestz auf Scheveralellen und Zustand prifon

Schainwerfar

Qlasar Innon 2ubern, Qldbhlampsn bal denkier Farbung ornevorn, matio
Bplogol amewrorn, nmicht behendaln, Schelnearfer alnst&lglen

a3
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I1l. Nihere technische Hinweise
Technische Dotails

Luftflller

Sein Papioreinsatz darf weder einged!t noch befeuchtet warden, Er soll bef normalen
Slavbvorhiltnizsen {befestigte Strafien) nach [a 10000 km Fahri gereinigt werden:
hiarzy Spannbligel 19sen, Deckel abnehmen, Elnsalz harausnghmen und schrig wvon
aufen mit Prafluft vorsichtig (héchstons & all) anblasan. Anschliafland den Einsalz
auch noch von innen anblasen, Wahrend des Anblasens den Einsalz einige Male auf
ginar fasten Untarlage [eicht ausklopfan.

Steht keine Frefluft zur Verligung, 3¢ kann die Aeinigung auch — allerdings nur in
beschrénktem Umfang — alleln durch [eichtas Auskloplen des Einsatzes auf einer
festen Untarlage erfolgen. Gehduse und Dackal mit einem in Kraftstofl getranktan
Lappen auswischen, dabel darf kein Schmulz in die Avstrittsdfinung gelangen. Dich-
lng aul guten Sitz i Deckal und Gehdussuntarteil prifen, Einsatz einsetzen, Dackel
unler glelchzeitigem Anzishen dar gegeniberlieganden Spannblgal gut zentrisch fest-
klemmen.

Mach ca. 50000 km Laufsirecke soll der Einsatz gegen sinen neuen ausgatauscht
warden.

In Gagenden mit hohem Staubantall soll dle Reinlgung des Einsatzes schon ent-
sprechand friher erfolgen.

Sllinter

Yan unten har Belostigungsschraube am Filtergehausebodan heravsschrauben, gleich-
zailiy Fillargehiuse mit einer Hand senkrecht halten, abnebmen. Worsicht, Gehiusa
ist mit 01 gefiilli! Dichtring unter der Belestigungsschraube nicht verliargn, Der Filter-
gehiusedecka] bleibt am Molor, Filtergehduse entleeran und Eingalz harausnehmen.
Dleser Papiereinsatz kann nicht gereinigt warden, er mufl pach den im Schmierplan
angegebenen Laufsirecken gegen sinen newen Paplereinsatz (DBE-Nr. 000 184 43 25,
internationale Abmessungen) ausgetauscht werden. Ohne Papierainzsatz zu fahren ist
gefihriich filr den Motor, da dann keing Slfilterung erfolgt.

Beiml Anbringen des Gehduses muB dar Dichtring im GehBuseunterleil in selnom
ganzen Umifang satt im Multengrund aulliegen, auch dart der Dichtring unter dor
Bofesligungsschraube nicht vargessan und diese salbst nicht zu stark und gowaltzam
angezanen werden.



Kiihler

Kihlwasser ablassen

Vorsicht, Oberdruck-Kihlsystem! Offnen des Kihlerverschlubdeckels . 5. 15 Dann dia
AblaBschrauben unten am Kohler sowie am Motor offnen und den Wassorzulouf-
schlauch dor Heizung vom Zylinderkop! abnshmean und nach unten blegen: dadurch
wird auch dia Hefzung entlesr. Solitan die Ablaule verstopft oder eingefreren ssin,
dann mit ginem Draht durchstoBen. Die AblaBstallen milssen biz zum Wiederaufiiilen
gedlinat blaiban.

Kiihiwasser ginflllen
1. Beida Helzungshebal auf .warm® stallen.
2. Kohlwasser langsam bis zum Einlidlistulzenrand ainfillen,

3. Motor etwa 1 Minute lang mit eth8hler Learlaufdrahzahl bel geolinatem Kihlar-
einfillstutzen laufen lassen.

4. AUl Leorleufdrehzahl zurickgehen und die Kihlanlage langsam aulfullen, und zwar
a) bel kaltem Kihlwasser; bis zu dem [m Kihlarginfillstulzan sichtbaren Markis-
rungsblach; b) bei warmem Kiohlwassar ca. 1 ¢m dariber.

Alz KihlarvarschluBdecks! dirfen nur solche mit dar Kennzahl 100 verwendet warden,

Wasserpumps

Die seitlichs Schraube dient zur Datandakontralle. Eine Distandskantrolla kst zusdizlich
um normalen Wartungsdienst auch dann vorzunghmen, wann dia Wassarpumpea ab-
gabaut war, oder wenn elna Ersalzpumpe elngabaut wird. Relcht der Ulstand nicht
bis zu dar Kontrollschravbe, so muB an dar Einfilllschraube dassslbs O1 wie fir die
Hinlerachsa aingafillt werden. Dabal daraul achten, daf die Entliflungsbohrung in
der Eintilllschraube nicht varstopft ist.

1 Motor-WassarablaBschraub
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Einzalvergaser-Sesamtansicht (Ausf, 1)

1 Steuardaszn for Stefe 11, 2 Staderklappe

3 Gohduse dor Slarputempttk

4 Loorlaul-ginsiellscheruba dor Drogselklappo
5 Loarlauwl-Gemizchrogullerscherube

6 Kegftsioiizulaw!

7 Kraltstollelcklinul (nur an Yergasar 1)

a6

Yergaser

Ole Vergaseranlage besteht aus zwei Einzelvargasern, die als segenannte Stulen- oder
Begistervargaser ausgefiihet sind. Ein Stefenvergaser bestehl aus zwei in elnem Ge-
hiuse nebenginander liegenden Vergasersystaman, den segenanntan Stufen”. Dla
Drosselklappen der | Stufen sind durch eln Geslinge untarginander und mil dem
Fahrpedal verbunden. |m unleren Drehzahlbareich sind nur die |. Stufen in Tatigkeit.
Wenn dann mik 2unghmendar Motordrehzanl der Lult- und Gemischbedarl des Molors
ansteigt, beginnan sich auch die Drossalklappen der 11, Stufen zu &ifnen. Gestauert
wird dies duech gine auf den Unlerdruck der L Slulen reagierende Membrandose. Es
steht dann der fir den Spitzenbedart erforderliche grebe Querschnitt des VYergasers
voll zur Verfigung. Cie | Starlautomatik” am Vergaser regelt selbstidtig die richtige
Gemischbildung und diz Learfauldrehzahl nach der Betriebstemperatur, weshalb der
Irlihar iibllche Starterzugknopt entfallen ist.

Unbeding! reiner Kraflstoff, vollkommene Dichtheit und die vem Werk festgelegte
Einstellung sind Grundbedingungen e efn einwandfreles Arheiten der Vargaser-
anlage.

Starungen kdnnen hauptsdchlich dadurch aufiralen, daf die Disen sich durch Schmuiz
im Kraltstolf zuselzen, dab Wasser im Schwimmargehduse ist oder dall Undichtigkaitan
an den Verschraubungen oder Dichiringan auftreten. Bei Stérungen also zundchst die
Olisen, insbesondare dle Legrlauf-Kraltstolfdisen, reinigen. Dies darf nur durch Aus-
Blasen und nlemals mittels eines melallenen Geganstandes — Nadel oder dgl. — ge-
schehen, Dla Lage dar DOsen im Einzelvergaser zeigen dig nebenstehenden Bilder,

Ein evll. Machregulieren des Leerlaufes darf our an den Leerlawf-Gemlschregulier-
schrauben der 1. Swilen und an den Learlawi-Anschlagschrauben der Drosselklappen
erfulgen.

Im {brlgen empfehlan wir dringend, alle Arbeiten am Vergaser, insbesondere Ver-
stellungen am Gestinge oder Ausbau eines Einzelvernasers, nur in giner Kunden-
dienst-Werkstalt vornehmen zu lassen,



LUNaKarzen

Dig Zindkerzan nur mit einem Speziglschilissel herausschrauben, VerruBle Kerzen
mit ainer rotterenden Kunststol-Faserbiirste relnigen und ausblases, nichht sand-
strahlan. Den Elektrodenabstznd mit einer Kerzenlghra nachprifen; er mud bel nor-
malen Kerzen 0,7—08 mm, bai fir Radicbelrish entstdrten Kaerzen 0,9=1,0 mm batragen.
¥Wenn ein Nachbisgen nolwendieg ist, so darl dies nur an der Massaelakirode, nie an
der Mittelaloktrods, vorganommean wardan.

Ergeben sich bei ausgesprochenem Kurzsireckanbetrleb nach elniger Laufzelt Sthwie-
rigkeiten im Moterlauf, z. B. Molorausselzer bol Vellgas und hohen Geschwindig-
kallen, oder zaigan sich Bleiansilis an dén Elekiredan oder am Kerzenstein, so
empfiahlen wir die Karzen:

W 200 T 27 bzw, radicantsiort W 200 RT 27 odar
D 200143 bzw. radloentstart ED 20001472

als Stadikerzen” éinbauen zu lassen. Mt digsen , Stadikarzen® darf dann aber nur
im Stadivarkehr oder mit kurzzeitiger Vollgasfahrt aul ebener Fahrbahn bis 2u ainer
Héchslgeschwindighait von 140 krmdh gafahren wardan.

Lassan Sla sich bilte in allen die Zindkerzen betraffanden Fragen bal [hrar Kunden-
dignst-Slalion beraten,

1 Sterierklappo

2 Vergasordockel 7 Schwirmmear

3 Luftkorrakturdinag 8 Stausrdozs Sl |

4 Loorlautdise 9 Gohiuse dor Slarlautomatik
5 Hauptddze Stufo [ 10 Sawgkanal Steto |

& Heuptdhze 3tule 1 11 Savgkanal Stule N

Einzalvergaser-Unlerteil
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1 Foststollachraube 3 Haltezchraubo
2 Einstollzchraube 4 £tallhebol
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Lifterrieman

Ziindvarteiler

Schmigrstellen des Zondverteilers siehe Schmier- und Wartungsplan. Beim Abschmieran
darf kain Fatt und 01 an die Untarbrecharkontakia kommen. Um einen sinwand(raien
Motorlzul sicherzustellan, mulf der Abstand (A) der Unterbrecherkontakie — ganz
abgehoben — 0,3—0,4 mm betragen.

Wir emplehlen dringand, dia Keontakie und thren &bstand nur in eingr Kundendienst-
Werkstatt prifen zu lassen.

Zu beachten ist, dafl jede Anderung des Hontaklabstandes eine Verschisbung des
ZlUndzeltpunkles ergibl. Deshalb nach Mausinstellung des Kentaktabslandes dle Zind-
aingtallung dberprifen (Werkseinstallung sishe Techn. Daten™).

Ziindelnstellung

Vom Wark aus wird der Motor auf beste Leistung singestelll. [n gewissen Grenzen
kann nach Losen der Halteschraube (3) mit einemn Schraubenzichar an dem klginen
Habal (4) am Fube des Zitndverteilers der Zlindzeitpunkt in Richlung ,spit* verandart
werden (Varslellan des Hebels im Uhrzeigarsinn).

Dis Warkseinstallung Ist volle Frihziindung (siehe Techn. Daten), Eln Verstallen wird
nur dann arforderich, wenn sich bei schlachtem Kraftsioff ein Motorklingaln bemerkbar
machl. Sobald es die Umstands arlatbean, soll jadoch wizdar auf die Warkseinstallung
zuriichgestallt warden.

Halteschiraube {3) nach Jeder Varstellung wieder festziahen,

LEflerdleman

Wern dieser Yarschle/Bstellen aufwaist, durch einen neuen erselzen. Beim Aufziahen
don Riomen nicht miltals Schraubanzigher oo 8 aufdriicken. Rismenspannung regal-
maBlg nachpriifen. Sie ist richtlg, wenn sich der Hiemen auf dor Lichimaschinenseite
unter sinem senkrecht aufiratanden Druck von ¢a. § kg um 5=10 mm aus der Geraden
ausbiegt (Federwaage). Nachstallen: Geganmutler (1) und dia Schraubs (2] der Klomm-
moffe 15sen, mit der Spannmutler {3) dle richfige Spannung ginstellen, dann dis
Schrauben dor Klemmuffe und die Gegonmutler fest anziehen. Alz Ergatz darf nur
gin dehnungsarmer Keilriemen {(Aufdruck DA) eingebaut werden, Wurds ein Ersatz-
riemaen aufgezogen, &0 mull dessen Spannung bersits nach S00 Km Fabri geprilt und
erfarderlichenfalls nachgastollt warden.



o eTVi=LBNAUNY poHhinnrvildiisial)

Bie nur afs Sonderwunsch eingebauts DE-Sarvo-Lenkung erlalchtart das Lenken das
Fahrzauges, was sich besonders angenshm beim Belahren kurvenrelcher Stracken,
im Stadiverkehr und befm Rangtaren aoswirkt.

Sla basteht aus der am Motor angebrachlen, durch ginen Schmalkeilrlemen von der
Kurbelwelle direkt angelriebenan Hochdruckélpumps, dem hydraulisch-mechanischen
Lenkaggregat und dom Veorratshehélter. Pumpe und Lenkaggragat sind durch
Schlauche verbunden.

Das in Blockbauwaize ausgebildata, mechanisch-hydraullsche Lenkaggregat setzt die
zum Elnschlagen der Vorderrdder notwendige Handkraft durch die hydraullschg
Lankkrafunlersiitzung gegeniiber glnem rain machanischen Lankaggregat wesenllich
harab. Diese Varringerong der Lenkarbeit bedeutet neban ginar Sieigereng des Fahr-
kerforts vor allem auch eine Erhdhung der Fahrsicherheit.

Da der Uldnrck die Handkraft nur unterstalzt, ist immer gin machan(sch bartragener
Antell vorhanden, Daher blelbt auch bel sinem evil. Ausfall des Oidruckes dis volle
Lenkidhigkait erhalten, allerdings aeht dann die Lenkung entsprechend schwarar,

Dar Olstand [m Bohdlter der Druckdlpumps sall nach jewails 5000 km dberpriilt
warden. Dies soll bai lavlendam Motor erfolgen: Behélterdeckal nach Lbsen der
Flidgeimulter abnahmen, Der THstangd mub bis zu der im Behiiter aingsprigten Mar-
kiarung bei belrisbswarmem Ol {ca. 80° C) refchen. Erfelgt die Oberprifung ausnahms-
wolse bei Raumtemperatur, so liegt dar ispiegsel bis ca. 10 mm unterhalk der
Markiorung.

Zum Machililan nur elnes der Tm beflliegandan Auszug der warksinternan DB-Batriebs-
stalf-Vorschriften genannten Flissigkeitsaelriobedle (ATF-Ulg) verwendon. Zelgt sich
Sitars groBerar Ulveriust, so mub dis Anlage auf Dichtheit ibarprift warden.

Luftblasen im 3 (milchartiges Aussehan) deuten auf angssaugte Luft bzw. auf Un-
dichtheltan aul der Saugsalte der Anlaga hin,

Mach jawsils 50000 km Fahrt scll der Filtereinsatz im Behdlter der Druckdlipumpe
geqen einen nousn ausgelausch werden: Sehiusedeckel nach Lasen der Fligel-

Behaltar dar Druckolpumpa
M Tistandmarks
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multer abnehmen, Druckfadar, Beruhigungsplatte und den darunterliegenden Fliter-
ginsatz herausnehmean, neuan Flllersinsalz, Bervhlgungsplalte, Druckieder sinlagen,
Olstand kontrollioren (zishe oben), Gehiusedeckal aufselzen und Fligelmubier fest
anziehen. Aul richtigan Sitz dos Deckels achtan.

Bei allan Arbeiten an der Sarve-Lenkung daraul achten, da8 jegliches Eindringen von
Verunrainigungen In den Dikrelslauf varmisden wird.

Autoratisches DB-Gelrlebe (Sondensunsch)

Arbeiten bei laufendem Motor dilfen nur durchgafiinrt werden, wenn der Wahlhebel
auf P" staht und dlfa Handbramsa fast angezegen [5t.

Eing zu kieine wis eine zu groBe Ulfiillung beelnirichtigt das elnwandiraie Funk-
tioniaran des Getrlebes, Dashalk mul dessen Olstand regelmé@tio mit dem Gelriobe-
dlmedstab im Motorraum Uberprift werden, Am zweckmabigsten ericlgt dies zusamman
mit dar HKontrolle des Motordlas und vor fader grafearen Oberlandfahrt, spdtesiens aber
rach jeweils S000 km Fahr.

Bai der Ulslandskontrolle und beim Dinachiilllen muB auf peinlichste Sauberkeit
goachtet warden; schen die geringste Varunreinigung {z. B. Fusseln) kann zu Stérungan
fisthran.

Diase Prilung ist bei lavfendam Meter, angezegenar Handbremse, Wiklhohel in
Stallung ,P" durchzufihren, wobal das Fahrzeug auf ebenem Boden stehen und das
Gelrigbe batriebswanm sain mub.

Vor der Kontrolle den Molor alwa 1—2 Minuten im Leerlauf laufen lassen, damit sich
die hydraulische Kupplung fdllen kann.

Liegt der Jisland untar dar unteran Marke das MeBstabes, so mul durch die Biinung
fir den GotrigbedlmaBstab O1° nachgefilll warden. Zum Abschitzen der nachzullllen-
den Menge dlene:

Der Abstand zwischen der untaren und dor cberen Mefistabmarke enispricht otwa
ginem halbon Litar.

1 Dig fir das automatischa DB-Gotriebe {raigegebenen Tlo slnd im enhdngendan Aerszug aus der
wertkgintacnan Botrlpbastofiliste aufgaldhet,



Wenn nach dem Einfdllen die obere MaBstabmarke arrgicht wird, Fubremse betatigen,
Wahlhebel in die Stellungen R—0-4-0-R {in jeder Stellung ginige Sekunden belassen)
und wieder [n Stellung .P* bringen, damit dis Arbeitskolben der Serve-Glleder mit O
beautschlagt werden, Daraufhin Jistand nochmals kontrollieren und gegebenenfalls
barichligan.

Der Tlsland darf bel laulendem Motor und batrishawarmem Getriabe die obers MeB-
stabmarke nicht iberschreiten. Zuvial T muf unbedingt abgelassen oder abgasaugt
warden,

Nach je 20000 km Fahrt — mindestens abar nach Ablauf eines Jahres — mub ain Ul-
weachsal im Gaetriebe arfalgen. ;

Dabel folgende Bedingungen beachten: Fahrzeug auf ebensm Boden, Handbramse
angazagen, Wahlhebal in Stellung P, Getriabe betrlebswarm, Metor abgeslellt.
Zuerst unten am Gelrisbe die OlablaBschraube (1) entlernen und das O auslaufon
lazsen.

Dann den Deckel (2] unten am Kupplungsgehiuss durch Lésen der Schrauban {(3) und
{4) abnehmen. Dla hydravl/sche Kupplung drehen, bis die Ablafischraube (5) unten
liegt und diese Schraube zum Olablassen herausdrehen,

Wann aus Getriebe vnd Kupplung kein Ol mehr abliult, baide AblaBschrauben mit
naugn Dichtungen einschrauben und dan Kupplungsgehiusedecks] {2) wieder be-
tastigen.

Der Tlbedar! bai Neumontzge belrigt 4% Litar, Beim Ablassen In singebautem Zustand
bleitt jadoch eine Resimenge zurlck, so daf zum Machfdllen nur noch atwa 3% Liter
aerfordariich sind.

Durch die Offnung fir den Olmefstab bel stehendem Motor zunachst ca. 3 Liler aines
der von uns treigegebenen’ Ol sinfdllen, Moter anlagssen und in Wihlhebelstellung
P Im Leerlauf laufen lassen, Mach ung nach noch atwa % Liter 8 nachiiilien. An-
sechlieBend bei betriebowarmem TH sing Olstandskontrolls vornahmen,

Wir empfehlen, samlliche Warungsarbaitan sowie alle zonstigen Arbeiten am auto-
matischan DBE-Gelrfeba nur bei einer unserar Kundendianst-Werkstéltan durchfdhren
Zu [agsen.

' Bia for das sutomatische DB-Gotrlebe feeigogobonen Gla sind im anhd@ngonden Auszug wus dar
worksintarndan Botelaksstafl1ste sufgalthrt.

. 5 Kupplung-tHrblaGschravbo

1 Galrigbe-THablaBschraube
2 Pupplungsgehausadackel

i| Befestigungssetirauban

b
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Nehmarzylinder

Kupplung (beim serianmiligen mechanischen Getriebe)

Dle Kraftiberlragung 2wischen Kupplungspedal und Kupplung erfolgt hydraulisch.
Dlese Anlage kann ouwr dann einwandfrel funkdionieren, wenn sie richtin singastelly
sowie im hydraulischen Tail dicht und frei von Lultblasen ist. Die Einslellung kann am
Mehmarzylindar {untan am Kupplungsgehause) dberprift werden,

Dazu am MNehmarzylinder (1) die Rickzugleder avshdngan, die Ausrbickgabel {2} in
Richtung Mehmerzvlinder dricken und den Abstand zwischan Ausriickgabel {2) und
Yerderkante Mehmerzylinder (1) messen. Dann die Ausrickgabel (2) nach hinten
drificken Bis das Anliegen des Ausricklagers an den Ausritckhebaln spiirbar wird. In
digser Stallung wieder den Abstand zwischen Ausrickgabel und Vorderkante Mehmer-
zylindar messen. Die Difleren (S} dor balden Messungen mul 4 mm belragen. Erfor-
darlichenfallz nachstellen: Gagenmutter (4) 182en, diz Multer [5) mit einem Schrauben-
schlissel anhalten und am abgeflachien Ende (6) der Druckstange so lange drehen, bis
die Druckstangs so weit veranderl ist, daB das Spigl (3) 4 mm betrdgl. L&MW sich diose
MWachstel/furg nicht mehr vernghmen, eine Kundendienst-Werkstalt aufsuchen.

Wurden die Zylinder oder die Schlauchleitung abgenommen, oder besleht sonst die
Mbglichkait, dall Luft in die hydraulische Anlage eingedrungen [st, so muB die Anlage
an den Entliiftungsschrauban des Geber- und des Mehmerzylinders in der dblichen
Waice antlifiet werden.

Abszchlielend weizen wir noch aul folgendas hin: Funktionsbedingt ist die Kupplung
bzw. thre Mitnehmearacheibe ein Verschlgiiteil Ihre Lebensdauer hingt dahgr in hobem
Kake daven ab, wie sie vom Fahrer bedient und beansprocht wird, Langes ,Schilgifen-
lassen” der Kupplung bel hohen Metordrehzahlen fidhrt 2u vorzeltigem Verschleil der
Kupplung. Deshalk zum Anfahren grundsitzlich den erstan Gang benulzen und hohe
Anfahrdrehzahlen varmeiden. Auch darf beim Anhalten an Sleigungen das Zurick-
rollen des Wagens nicht durch .Schleifenlassen” der Kupplung verhindert warden,
sondern €3 ist dazy der Gang harauszunshmen und die Handbremse anzuzighan.



Bremsen

Wir empfenlen, slle Arbeiten an der Bremsanlage nir I &iter unsersr Kundendienst-
Statignen durchfihren zu |assan,

Die Vorderradbremsan sind gls Scheibonbremsan ausgefihrt, die Hinlerradbremsan
als Trommelbremssn,

Pl hydraulisehs Fubbremses ist zusatzlich mit etnem Bromsgerdt ausperlstet. Dieses
Gerat dbernimmt durch Unterdruck, der nur bei laufendem Motor erzeugt wird, zur
Entlastuitg cas Fabrarg elten Tedl der Bremskraft, Wenn der Motar steht und dadurch
der Unterdrock ausfalit, bleibt trotzdam dia Wirkung der Bramss voll erbalten, aller-
dings et hiherem Fulldruck. Dies mul bel efnem avil. Abachleppen des Fahrzeuges
brachtet werdean.

Vorne an diesem Gerdt (st ain Tandem-Haupizylinder angebracht. Dadurch ergibt
sich aina Zwelkrais-Bremszanlage, deren erhohte Sicharhait darin bBestahbt, dal aush
filr den seltenen Fall irgendeines Schadens an glner Bremse oder an der hydraulischen
Anlage [mmer ein Bremsenpaar voll wirkzam bleibt.

Ber Machflllbahdlter des Tandem-Hauplzylinders ist ein Doppelbebdiler fir beida
EBramskralsa mit Strichmarkierungen fir maximala und minimale Fillung. Sinkt der
Fliissigheitsstand im Bahéalter auffallend unter die Strichmarkierungan, so ool dis
Bremsanlage auf eine evil. Undichtheit diberprift werden. Garfnges Absinken des
Flllssigheitsstandes wird durch dis Abnlitzing der Belige verursacht. Zum Machfillen
our elne der Im Anhang genannten Bremsfidssigkeiten verwanden. Vorsich! Dle
Eramsfillesicleit di2t, groift die Lackierung an und darf nleht auf dis Bremsbeldge
gelangen. Die Gummiteils der Bremsaniage dlrfen nig mit Benzin gereinigt warden.

Machstallen der Fullbremsen

Vorderréider: Die Scheibenbremsen sind auf Grund ihwer konstruktiven Eigenart selbst-
nachstellend, deshalb von aufen kelne Machstallung nétig.

Alle 53000 km soll durch eine kurze Slehtkontrolla dis Stérke der Eremsbelipe fest-
gestellt werden. Zu dlesem Zwack mulE das (ker den Beligen angebrachts klefne
rachtackige Abdackblzch {Schachtabdaskiung) mittels Schravbanzlaher abgehakan und
nach Besmdlgunyg der Kontrolle wisder hinelngadrickt werden. Die Abnifzung darf
nicht unter 2 mm Belagstarke komeen, Wenn erforderiich, Belige wechssln.

&3



1| Hachstellbolzan idr Fubbromse

2 | {bal TrommaTbremso)

4 Spannzchraube
5 Zwizchonhebal

b

& .
6 Flhrungsrinne
¥ Behrung

Hinterriidar: An den Trommalbremsan erfolgt die Nachstellung durch Exzenler von
Hand.

Dazu: Das belreffende Rad mittels Wagenheber hochwindan und die belden Nach-
stellbolzen {1 v, 2), in der Crehrichtung von oben nach auBen, so weit drehen, bis ain
leichtes Straifen an der Bremstromme! splirbar wird.

Anschliefend die Bolzen ein wenlg zurGckdrehen, bis sich das Rad trei drehen |36t

tMachstollen der Handbremse

Dle Spannschraube () am Zwischenhebel (5} im Gelenkwellenlunnel (von unten zu-
ginglich) o lange drehen, bi¢ die Bremswirkung einsstzt, wenn der Handbremsgrilf
{baim Fahrersilz) ¢a. 50 mm herausgezogean ist.

Sollte beim Drehen dor Spannschraube der Zwischenhebal an das Ende sainer
Fihrungstinng (6] galangen, so muB er in das nichste Loch (7) des vorderen Selles
zuriickgestelit warden (Bolzan umstecken und wieder versplinten).

Wann die Handbramse angezogen ist, leuchtat — sofern der Schliissel [m Lankschlofl
auf Stellung 2" steht — slng weiBa Kontralleuchla im Kombi-instrument aut, dle erst
erlizeht, wenn die Handbremse ganz gelfst ist.

Wenn die Bremsen gaifst sind, mu der Wagen belm Auslaufen ohne Ruck slehen
blalben. Es darf asch Keing Erwidrmung bomerkbar zain, wenn nach einer Fahrt von
mehreren Kilomatarn, bai der nicht gebremst wurde, die Bremstrommeln abgefihlt
werdan.



Rader und Ralfen

Austauschen der Laufrdder: Um einen glsichmaglgen Verschleif und eine moglichst
lange Lebensdavar dor Relfen 2y arraichen, empfehlan wir, Rider mit Sommerreilan
nach jeweils 5000 km Fahrt, R#der mit Winterreifen nach jeweils 2500 km Fahrt, ent-
sprachend nebenstshendem Schema zu verselzan. Anschilefend den jeweils vorge-
schrigbenen Raifendruck {sfahe ,Reifen} ainstellen.

Auswuchten: Rider und Reifen missen nach jeder Rolfonreparatur statisch und dyna-
misch nachgewuchtet werden. Auch wird, besonders bei scharfer Fahnwelse, nach
einer gawissan Laufsirecke ein Nachwuchten der Laulrgder ndtig. Am Zwackmaligslen
erfulgt dieses Nachwuchten dann in Verbindung mit dam oben erwdhnten Austausch
der Laulrider. Unzul@ssig greBe Unwucht an Laufrddern kann bei Geschwindlgkelten
itber 80 kmfh auch auf glatten Strafien zu unruhigar Lenkung, Schillteln der Karosseria
und Springen der Rider [lihren, auch tritt dadurch ungleichméBiger Relfanvor-
schlail aul.

Reifenpilege: Die Reifen so oft als maglich auf eingedrungens Fremdkdrper unter-
suchen, avll. vorhandena Fremdkérper bessitigen. Dio beste Gelegenhelt hlarzu ist
gegebon, wann dia Laufrdder wrngesatzt warden, Starke Beschidigungen und Ein-
sehnitte am Gummi dur¢h den Fachmann ausbessarn lassen. Belrigt die Profiltiste
an irgendeiner Slells des Lauistralfens noch etwa 1 mm, so ist die Grenze der Yor-
kehrs- und Rulschsicherhait errelcht. Unter 3 mm ProfiiNefe beginnt jedoch dle Hutsch-
sicherhait aut nasser Fahrbahn nachzulassen.

Wurde der Wagen hiulig schnell gafabren, so ist elne Rundernsusrung bzw, aln Ee-
gohlen der abpelavfenen Ralfen nicht zu empiehlen, da auch die Labansdauer dar
Karkasse zum Tell erschipft ist. Worde dagegen dar Wagen nur mafig gefahren, so
kiinnen dia Relfen rundernevert bzw, bosohlt werden: jedoch dirfen diese dann nur
noch bis zu eingr Geschwindighkait von 130 kb gefabren warden,

Felgen dberpriffen! Verheulte, aufgebogene oder verrostote Felgen verursachen Rei-
lendruckverlust und Wulstschiden, Falgen ainmal jihrlich entrostan lazsan.




1—12 Zicharungen

Batlerie

Sia jot im Molorrawmn untergebracht und mué HSuberlich rein und trocken gehalten
werden, Die Flissigheit muf 10—15 mm dber der Plattensberkante stehen. Nur destil-
liertes Wasser nachiillen. Wir warmnen vor der Verwandung von Spezial-Elaktralylen,
Diese kinnen zu einer Varklirzung der Lebensdauer der Batterle fohren. Die Siurg-
dichta gibt bei gut geptlagler Battaria Aulschlull Ober den Ladezustand, deshalb diese
mit SEuremesser Gberwachen.

bel 20° C | fir Tropen

Geladen: Sayradichie 1,285 | 1,23 Wenn zu niedrig, Ober lremde
Halb galaden: Saurgdichie 1,20 1,14 Stromguelle aufladean.
Entladen: Saurgdichle 1,12 1,08

Polklememen mit helBar Sodalauge abwaschen (Worsicht! keine Lauge In dia Batterie).
Machspiilen mit kaltem Wasser, Polklemmen mit Sdoreschutzfelt einfeltan.

Sicherungen

In einem Késtchen vorne an der Spritzwand. Micht geslchert ist die Leitung zur
Zindung. Brennen Sicherungan wiederholt durch, in einer Kundendianst-Station die
Leitungean aul Masseschluf untersuchen und schadhalte auswachscln lassen,

Verzeichnis der Sicharungen in dar Reibenfolge von obean nach unten:

Seheng|z-
ainsalz Laieng Vorbraudher
DI 72561
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Dageoniguchio; LeseleUchia; Parkiaushian; atokir. Lar, Lichihupd;
HandschehRastionlguchta =
\Wischerantage: Schelbanwasthenlage: 1. und 2. Signalhom;
Zlgarrenanzinder (3 Si%na"mrn und Hornralals)’

{Stouerrng for autom, DB-Gotrigha) !

Startoutemuatik am Vorgrser; ELIInr-cI:mbunm?cn
Rickiahrachelnwartar: Tankinhalismossor: Kraftstollrazarveanteiqe;
Handbramskonteol e

Bromsl|ohl; Stendentfrostung

Sehlugleuchta rachts, Standlicht rochls, Hennzelchenbolouchiung
rachis, Instrumontenbolguchtung, Kolterraumiauchto

Schlublouchie links, Stendiicht links, Hensgeichenbotowchitung
links, Habalschoinwariar

Farallcht rechits, FornlichtKonteallauchts

Farrmlithl links

Abblend|lchl rechts

Abblandllcht [Inks
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Leuchlen

Wordara Leuchien

Sie sind links und rechts in ainar Lauchleinheit zusammangefait. Ausbau: Zigrring
durch Lésen der untaren Schraube abnehmen: 4 Befestigunpsschravben und 3 Ein-
stellzchrauben warden frei.

Die 4 Belestigungsschrauban lisen, Einhait aus dem Kolfligel herausnehmen und
Steckkontakt an der Einhzit abzishen,

Im cheran Kasichen, das sich nach Hochschieben der ssitlichen Haltefedarn abnehmen
158t sitzt dis 18-Watt-Glihlampes dar Blinklauchte (1].

In der Mitle sitzt dis 2Zweifaden-Glihlampe 486/40 Walt fir Fern- und Abblandlicht 2.
Dese ist fir asymmetrisches Abblendlicht eingorichtet. Dabel bilden Glihlampe wnd
Fassungsteller eine unldshare Einheit, die nur als Ganzes ausgewechselt warden
kann. Den Lampenhalter durch Niederdriicken und Linksdrahen aus seinem Ba]onalt-
varschlull ausrasten und abnehmen. Dann kann die Glihlampa mit Fassungstaller
harausgezogen warden. Belm Einsetzen der neven Glihlampe missen die 2 Fixiat-
lappen am Fassungsteller in dig Aussparung am Spisgelhals des Scheinwerfers ain-
greifan. Lampenhaller aufsetzan und durch Niederdricken und Rechisdrehen sinrasten
:assun. Anschliebend Scheinwerferginstellung durch Kundendienst-Wearkstatt kentrol-
ieren lassen.,

Unter der Zwelladen-Gliihlampe sitzt die 4-Watt-Glahlampe fir daz Stand|isht (3.
Dless kann erst nach Herausnehmen dar Zweitadan-Glihlampe errefcht werdan, Dann
die Fasaung dreben wund herausziehen, Nach dem Lampenwechsa! Fassung alnslecken
und ainraslen lassan.

Im unleren k#stchen, das nach Anhaben der seillichen Hallefedarn abganommen
warden kann, sitzt innen dfe 35-Walt-Glihlamps des Nebelscheinwerlars {5}, aulen
die 3-Watt-Gldhlampe der Parklouchte {4).

Auswachseln sinar Glihlampe

Herausnghmen: Glihlampa hingindricken, nach links drahen und herausziahan.

Elngetzen: Glthlampe mit einem Seidenpapier odar ahnlichem, aber nichl mit feuwchlen
oder dligen Fingern anfassen, dann mit den Fihrungssliften in dfs  Fassung
hingindrieken, unter feichlem Druck nach rechls drehen, bis das Einrasten splirbar wird.

1=4 Bafestigungsschraubon

5 wortikale Sehoinworfer-Einglellung

6 horizonialn Sehoinwartar-Elnstaling
¥ Nebollampén-Einstallung

H50

Glihlam pen-Anardnung

57



1 Zlarrahmon-Batastigung
£ Elnzlellschrauhen émhhu!ﬁ

3 Elnstellsirauben

arizental}
4 Elnsatz-Bolestiguny

55

Heckleuchtan

sind rechts und Pnks j@ in einem gemeinsamen Gehduse untergebracht. Dieses Kann
vom Kolferraum aus nach Abziehen der Verbindungsstecker und nach Losen der betden
Randelmuliern harausgencmmen warden.

Heckleuchten-Ancrdnung

1 Kennzasichanlauchte (10 Watl)
2 Bremslauchte (18 Walt)

8 Rijckfahrlauchte (15 Watlt)

4 SchiuBlauchle (3 Walt)

5 Parkleuchts (3Watt)

& Blinklguchle (18 Watf)

Vordere Leuchten in Sealed-beam-Ausflhrung enlsprechend den Vorschriitenin den USA

Ciese Austihrung besteht aus dam Saaled-boam-Einsatz Nr. 2" (A) {lr Abblend- und
Farnficht, sowle aus dem Sealad-beam-Einsalz M. .1 {B) nur ir Fernlicht. Bai ain-
goschaltatom Fernlicht leuchlen daher belde Einsitre, bei Abblandlicht nur der
chare (A).

Aushau

Zlerrahmen: Halteschraube (1) 1&sen, Zierrghmen leicht anheben und abnehmen.
Dadurch wardan die Einstellschraubien (2 und 3) und die Befesligu ngaschrauban (4) fral,

Sealed-beam-Efngatzy Befestipungsschrauben (4] des hefraffenden Elnsalzes 1&can,
Haltering und Elnsatz abnehmen, den Sleckkoniakt am Einsatz abzishen.

Beim Anbringan des neuan Einsatzes darauf achlen, dak dis in das Glas geprigle Filfer
aben steht und dab der Stackkontakt festaltzt.



Anlasser dreht sich hicht

Motstart des Motors (anschleppen)
het Autom. DB-Getrishe

NetmaBnahmen bel ex!rémer Halte

-

~ Winke éur_Selhstthﬂ

Farnlicht und dann Anlasser ernschalten Falls dann

1. dla Lampan plr’:r!zim‘n erlﬁschen 50 5t ac‘nlachtar Fontakt an sinsm Elati:ernepu[ Dder
an- elhem: Kabealanschlub das: Anlassers. F'ola und I{Eammen reinigan, 5o dai s:e
migkallisch Blank sing;

2. die Lampen lang=arn erlusche:n, izt der. Ladazustand dar Batietiz undznigend.
Eatterie Uber fremde Stromguelle aufladen lassen. Zum Anfahren natfalls 3 Gang
einschaften, auskuppain, Weapen anschieben lassen und{emkupp@ln,

3 die Helligkslt der Lampen unverandert blsibt, =0 llegt sin Schaden am-Anlasser
selbst vor, dar nur von ainer. Kundendlanst\Werkstait zu beheben ist.

Stange oder langes Schieppseil verwanden. Wihlhabal auf 0% legen, die-Zlndung
efnschalten vnd anschleppen lassen. Wenn eine Gaschwihdigkalt won 30-—40 km'h
erreicht ist, in disser Geschwindigkeit ca. 2 Minuten fehren, damit die Steusraggregate
und Kupplungen mit ausrsichendem Gldrack versehen werden. Dann Wahlhebel- auf
LA odar 29 Jagen und glafchzelfly ganz wenid Gas geben, bis der Molor anspringt.
Bai angeaprungensm-Mctor sofort wisder den Wahlhebel -aucf 0" legen.

In gleicher Waisa erfalat auch ern'Nutstarl des Motors durah Abmr!en im Geflle. .

AbklOhlung wéhrend einar Macht auf —25%C bis =302 G owirkl-sleh, aolern dle_
Herbstdurchsicht ordnongsgemdl durchgefibnt wurde,- kaum nachtzlllg auf das Star-
ten aus. Wenn aber der Wagen bei derattig extremer Kalte Ober mahrers Tage stahl,
so dall Batletie und Motor ganz unterkithit sind, kann das Starten Schwlerlgkellen
bareilen; woll dar Motor-langsamer durmgedreht wird tnd &rfolglase AnlaBvarsucha
dig Baltetie arschdpfen. Danty hilft eite dar folgendan MaﬂnahmEn

% Vorbeugend kann nach Beandlgung dor Fahet diz Baterie in alneam warmem Rkl m
autbewahrt werden; =ie liefert dann belm Slarten mehr Lelstung,

* Wagen [ 3 Gang anschleppen [assen. Eine Abschlepplse sitzt 1|nks VOIMe an
efner Kansale das Queartrigers,

# Eine Zusatzbatterie van aulfen anschilefen {plos-an plus, minws an mings).

B9



Fahrzeug abéchlsppen
kel autom, DB-Gatrishe

.abzulaaﬁen :

'-_“Ert Begenden mil. ekt feler: Temparaturen kann das KlﬁlhlmEltEﬂ it Eﬂnﬁm als S

. Zuhehar erhilifichen’ alskitizchen Halzkdrper,” der in-die KiRlanlags" gingabaut
i amn ainar rgeaignet&n ‘Stromouelle angasmlussan wlird, “waimashalten: oder :

: -aufgewﬁrmt wardan Ang Sich&rhe[tsgrunden ‘migsen des Gerﬁt Lmd dar; slgidrischi
CAnsehluliden: J,Best[mmungﬁn ‘nach - YDE 0100 und m;‘,’entspremmn <Uns:ﬂre Nle—

‘. der!asauﬂgan ktrinan:auf’ Anfrage ‘Adskuntt gaban Eiblar gEBIgnEtE und ﬁnn ung
grapru[tra Gerate und deren Elnbau :

Sthrungnn fan. -:ier Zundanlage- wﬂralcht Kurzsmluﬁgefahrl Led,erhandachuhe odar e

trockenes Tuch; keme matallenen Werkfeuge banutren) - :

A F“n.ifen, ol die’ Zindkabaistacker: rh:htig auf den. Zundkarzen unci alle F{abal fest ;
inihren Angehlilsgsn: sitzen. : :

: 2. Zundkerzan Elakimdanabs’sahd und: -Aussehen prufen

“ 3 Prﬁfag. nh dla Zindiarzan Spannung. erha[len dazy Zindkerzen mit aufgeseiztam

Stecher an-Masss {Kurbe[gehause} legen, Anldsser he!étigmn ung prifen, cb Zind- -
funken ﬂh&rspringi !

A, Zundvarteller gmf&n  ha ; ety : :

sturungen En der Kralistarlf&‘-‘ﬁrdaruny

& Kraltstoﬁpumpa prifen;
a} Ee!aa:fgungssmmuhe anl Ded-ml Fozlzighan, Dmhtung das Deﬁ:ela ‘odar Gchel-
- bendichting -untor se]nar Bafastlgungsschraube auf chhtheﬂ prﬂ{en notialls
i auswer:hsaln, ; ; : :
b} ‘Blek In dar Pumpe herausnehmen und re:nlgen S

B 'l.fergaserdusen rernlgan

: 7. st -durch didee Maknahmen 1—8 der Frahl&r nh::hl Zu tmden, muﬁ eme Kundendienst:

$tatmn aufgasucht wrarden

i'u'[ull das Fahrzeug aus irgendgingnm. G{'und abgasmtappt w&rﬁan dann Est der
Wahlhebgr in:Stellurg, ..U“ zu bringen. Dla Schleppgeschwindigkelt darl. nicht.grofer

oalsEg Wit s8N doHat kominites Zu Selriobeschidan. Bai lafgen Absm[eppcstreﬂcen

ader bel Schddaiy am Getrleha wlhst muB dle Ga]en}w.re]le s der Hmtaramsﬁ ‘ahu ¥
graﬂanscht werdar, ek

- keain Schaden s




i Hnta Ladeatrom-Kanirollaumta
: .zaugt wﬁhran& derFahrban: =

 Ladeslrom-Keonlralleuchte brennt nichl,
wenn bei stehandem Motor der 2(nd-
schliissel auf , 2" gestalltwird

Oldnuok sinkt plétzlich ab

Kiihiwassertemperator ist zu hoch

Bremsanlaﬁe nicht in.Ordnung

-

1 Lufterrremen pruren unc[ nax:hspann&n

2. Kabal von Ladestrom—Kammﬂeuchta ZUurT Lmhtmaschima odar wan Ladeafrum—i(un-
trollenchte zur Batterir; auf Massaschiuf prafen.

+ &, Lightmiasching ﬁrUfaﬁ-]asﬁen.

Lentung und Leochia ‘so rasch wie maglich in.einer KD-Wetksiatt (herpriifon: lagssan.

Lﬁngeres Fahren mit defakior Ladestrem-Kontrolleushis ist'unbedingl =y varraeldan,

1. Clatand by Kurbelyahiues poifen; er mud mindestans bis zur unteren Marke des
Clmagstabas relchan, -

2, Ditherdruckventil am Motor ausbauan end sdubern.
8. Cifliter auf Dichthelt priffen.

4, Wehn <le Punkia 1—3 in Ordnung sind: Oldruckmesser selbat berprifen. Anschiub-
lefbung am- Filter 10gen. THE dann bei laufendem Meotor an der Anschiubstellz &)
aus; [st nur dar Oldruckmesser selbst bzw. diz Leitung zum Dldruckmesser schad-
haft .und auszuwechsein, Andernfalls liegt ein Motorschadain vor, der nur in einer
i{undandranst-Wnsrks’tatt bohoben wardan kann

d i{ﬂhlwasaersiand prifan. Vorsicht Bhardruek~KHh[aysteml{tiﬁnen 5.8 1),

. Alle 2chiauchverbindungan sowks den Kiiblerblock selbst auf Dichthelt prifen.
i Liiﬂerr]emen pﬁ‘.lfen Hnd nachspannen.

. Kiklsrverschlug aufi::lmhthe[t priifen.

Wassarpumpg priifen.

; zﬂnc{ainstellung priifan

; Zy!ggdaﬂ;upfdmh}ung priifen (bei Undlichthait zelgen slch Wasserspuren am Kurbel-
gehduss ;

4. Kihlanlage entfetten; entstalnen, r&lnigran am zwec&mﬁﬂlgsten in E]!‘IGT Kunciran-
dlenst-Statian. ;

'.-Im's.n-mmm-k

Bei Sturunga:n an der Bmmsanlage empfah[an wir in jgdem Fall @ina Kundendiansb—
Warkstatt aufzusuchen.

S



Technische Daten'’

I TP e R A S  AB0 VT
Arpeitsverfahiren ... . Yartakt-Vargazer

Motarhdchstlelstung:
nach SAE .. 185 gross HP/S600 LY min
nach DIM2 ... ... 120 PE/S400 Ufmin
H&chstdrehzahl ........... G250 L min
Zylinderzahnl oo e A &
EBohrungfHub ....ov0n. ... BETEE MM
Gesamthubraum off. . ...... 2308 sem
Yerdichiungsverhdinis ... ...... 801
Ciflileng im Kurbelgehduss . max 5510
min 3,51

inhalt der Kihlanlaga
mit DB-Halzung .. .... _...... 11,41
VEJ’!I”SDiE] bai kaltem Motor

Einlar 0,08 mim
Auslab 0,15 mm

Ziindkerzen (Elekirodenabstad s 5. 47)
Marmatkarzen
nilcht entstort entzt f. Radiobetr.
Beru [ 225/14/3  Beru ED 2254/
Bozeh W 225 T 28 Bosch VW 225 RT 28
Zindfolge oo |mg—3mG—2—4
Ziindzeitpunkt-We rkainstsllg. {Abrif
itn Prithanschiag ... ... a2 vor OT
Zindzeit punkivarsiellung o .. .. £ 5 48

Anlassar L... ... Eosch ALFEER 0852
Lichim. Bosch (Drehstrom) ... T4 35 A
Lightm. Leistong (W) ... ...... G40 max
Zilndvartailer ....... ... Bogch JFUR B
Zlndspele L ... ... Bosch TH 124 10
Vergasar (..o 2 Regisier-Fallstrom-
vergaser Zenith Typ 35—40 JNAT
Yergasarginstellung L Stoufe [ Slule
Lufitrichtar K 24 28
Haupidise Go xHE w120
Learlaw{-Kraltztoff-
dize g 45 50
hilschrohr S 45 4N
Schwimmernadelventit 2,0 -
Einspritzrohr D4ecal  —
Fahraeaug
Wecheelgetriebe ........ DB-Viergang-

schaltgetricghe zwangssynchronisiert
Sondarwunsch; Autom, DBE-Getrlabe
Lenkung: DE-Kugeluralauilky, m. autom.
MWachstallg. . Lenkas -StoRdampier
Sondarwunzch: DB-Senvolenkung
Radar i tings Stahiblechache|ban
Folgamart ... i Tlelbetifalaan
FelgengrGiie vorn/hinten .. SJK x13HB

Reifengraba ... 7,25 § 13 (achlzuchios)

Reifendruck vorn'hinten ....... 5 3 24
Grobte Lange/Breike . ... 487571795 mm
{(3rofte Héhe fentl) ..o 0. 1500 mm
Redgbands it it s arsdmm
Spurwaite vorn/hinken .. 1482488 mm
Wendekrelsdurchmesser ..., ¢a 115m
Motorglvarbrauch - .o .. 8 5.23
wraflstofiverbrauch ... .o...... 5.0 22
Krafistoffbehalterinhalt ... ... ... G5 Lir

Fahrzeug-Trockengawicht .
Fahrzeuggewicht, fahrfertig

cg. 1280 kg

(Lesrgewicht n. DIN 70020) .. 1350 kg
Zul. Gesamtgewicht .......... 1850 kg
Zul Achslast vorme . .vvveryian B850 kg
Zul. Achslast hinken . ...... ... 220 kg
Batteriakapazildt ... ... .. 12 W 44 Ah

Hochstgeschwindigksiten km'h
Mach, Getrisbe’autom, DB-Getriebe
1. Gang | 2 Gang | 3 Gang | 4 Gang

40/42 | 7567 | 250108 | ca 175/
oA, 170

Stelavermigen [n %%
4545 | sifes | 720 | 1w

1 Ma Zahlenwocks geiten ror for die serianmdbige Avsfohrong s Limousing Sic enisproshendon Worko Or alle Sonderaulbpulen Bltten wir bBei

unzeren KO-Stationen zu Grieagon.

2 Qi egbdebehe Existiny a PS s, da allo Nebanlaistungah beroids abgezogen sind, sn der Bupplung fiir dan Antrleb des \Wegens effektlv verfligbar.
1 Fatrzowy it 2 Possonen bosobzl; dic Worto im 1. Gang sind bel arlfliger Fahrbahn erraichber.

&2



Auszug aus den werksinternen ,DB-Befriebsstoff-Vorschriften™

Stand: 15, Mai 1965

Die tonzchrelende Weherentwicklung bedingt Anderungen dor Soetricbsstalf-Zrsammensaizung. Bis Markennamen bBleiben fadoch melsieng gieich,
Dles kann zur Folge Beben, dal wir die Frelgabe ciner Marko ganz odar fie bostimmto Bergicha sorbckziaken missan.

Wir bitten dezhalb, =sich gelegentiich fiber den neussten Stand wnserer Belrichsstolf-Frolgaben bei einer whserer Kundendians-Stationen infarmioren

z0 lassen.

Motor: HE-Maloreniile, [0 den erforderichen SAE-Klassen haw. als Mehrieraichsile erhdltlicn,

Barkennems;

AGHgs Spozial HO
Acdeymel HD

Addysn] HD

Asrolens HD

Aaro-Line Super HO

Agip F. 1 Moter HO

Agip F. i Maoter 5.1 [HD)
+haipy Pl Bultigrads
Agronil HD Supor Motorond]
Aol Bupar HD
Allianz-HIF Supar

Amalle HO N4

~Amalle Molor 011 (HE
Amalle XLO-HD 51
Amecd Parmalube
+Amoco Super Parmalube
Amelub Euper HD

Ampol dotae Qi HED
thntar Double 32

Antar Graphlte S

Agquilell HO

AbUileil M52
“Aral Spezlal Motor Oel (HDT
“Aral Digsal Motor Qel (HD)
“Aral Seper Motor Oel {HD)
Argon HD

Aristel HD

In viglgey Landarn arhitltlich

Markégnnama:

A5 Super-HO-Molorandl
Hagseol-Porla Makrbaraich
Aseol 1653 Matar QiITHD S 1
Agenel Fuper HO

Allantic Avlation Molor O [HD)
tatlanile Framivm Motor Q0 (HD)

Audac-Motoroe| Sweper HD
Auwtol-Extra-HD
tAutol=Extra-5pazial HD
Autoiminsl HO
Avea Motor-00] HD
+Hhwia-hMotor-Cel HD 10 Wil
Awratic HO
Avlatlcon HE
Axocll HD
Bavaria=-Panna-Motorand! HE
Bitham-AUts-51areil HD
Benissmol (HD
Blergal-hoter Dl HD
Bavarcl Geld HD Molarenis)]
Blalln Stella HD
*Buie-Allzeit HD
Brio-Terea HD
"BE Enargal Diegal O {HD)
*BE* Engrgol Motorae! HO
+*BfF Energot Vigco-Siatic
Matoroal {HDY

+ Mehrbereichsil

tdarkennarpe;

*BF Wisco-Siatic Lenglife
Brenntag Tesla HD
Brey-Supar-HO-Dal
Sillloal HD Supar
Burgol-HD

“Galiex Promivm Modor Of

Exlra HDr
*Callax Zpper RPM
Balo Speclal (MO}
=*Caltex Suprama Mater 00l
biultlgrads
Calypsol Motorandg] -HD
Carial Supar HE
Casalad Supar HD
“astrol (HDY
HOastealitg (HDY Mulligrada
+Cagtral XL (HDY Mulligrade

Cantlubs H
Cldlacl HD
Ciby Ol HD
CL HE MHarandl
Eleare| HE Extra Motor 011
Cafrane HD Supplameant 1
Comma-Euba Hoegol Ol Supplemant 1
Gunﬂuas.t Supplamant 1
Condor HD Motaremosl
CFostral Hechlstg. ot 31 HD

A



higrkenteme;

Co-op H. G Ol Incomil

Cordiol-HD

Damalal-HD=hoidrend]

Doaplus HE
+Daa-Rocard 10 W-20

Do l{inea] HD Exira

Dcrlvae: O 1900

Diemeoxol HO

Dauwsck CR (HE}

Dawtol

Dauzin HO-Motorendd
Diaménd HD-Matorandl
Digrol HE2
Dapsolgeld Seper HD
Diczelngaal HY
Diragal HO
Diztal HD
Divlnol Sperial HEWS 4
Eugl_ H?Dhj-!]m (D5}
udizol
Doplexesl HL
Dtirol Méedwy Duly
Eu:{cbll -Prlniol-H D-hModar-C|
YHALE
Dyanrol Ultm [ HD
Ebzroal HD
Ebol HD Exlra
Ecubzol Hochlstg. #dotb. O] HE
+Egubsol HD
Effacte] Hochlslg. Mot T HD
Exuaal MO
Elte tater Qi Roval 58 HR
Elekiion=mMotorenos| HE
Ellta HO Hachlslg, Mot &
Elk Fenng I'-'anlu miiar Qi RHD &1
Ellmatal
Elvollne Humlaﬁ hiot. 31 HO
Elwa Hochlztg, dat. Gl HD
Emhagol HD Motorendl
Emal-Silbor (HDY
Emporail Supplament 1
Ernasal HD-datorond|
croll Kolwera HD
Eza Super Ol HE
+Esa Multigrede HD
Esanal H
Esamc| HD

® Invlelen Landera arhaltiich

B

BArRGAnETES;

Ezskit=Molaral HD
+EBsso Ealra Motaroll (HD)

“Ezsg Malgr Ol {HD)

Eglol RO Matarensl

Europol Supar HO
Ewvanot Gold HD
Exaktol HE-Rattrenasl

+Exakte] Merlli Vised Mebrbar,-HD-Ohl

10 WD

Exira WD Molarand]
Exirol HD
Erliken Hochiztg, Mol D) HD
Fantn-slil_[emm- Migtorangl HO
+Etitrata
Flmital-HD
Flmol HD Supar-iMotorend
Flna Delta Motor Qil
tFina Multigrade Mator 011
Firotane Special Swpear (HD}
Flasdal Supor MO Motorans
Elawolub HD
Férstol Diamant HD
Frankalina HD
Fraca T HO ddotorandt
+Fraia T HO Motorandl 144051
Freltago] Maoterandl HD
tFrlzla HD Mehrberaichsdl 10 WSt - W 1 - 137

fug
Fr?sia HD:=Materenal 5 -V | - 100 plus
Gatrel HD Mekorans|
Gﬂl‘-ﬂl‘lj. HE NigloraeQe|
Eagolin HO
+Epsolin Racord (Hin
Geacln Super Motord| (HE)
Holdan Flaece HD dotor Cil
Golden Flaece tdlldaf Ol (HEY
tEoldan Flaoca Moltigezde (HD)
GEG HReoord Moloranol HD
"GUBILBG Mater Ol MD
*Gultpricdo Metor (HE)
+Eullprida |, Singla 5
Eyrento] HD
Hebeanrol-HD-T
Heco Hochlsty, Mot T HD
Hacal Exbra
Hinnel-Motorend] HD
Hala Deterganta HE

+ Mehrberglchadl

hMerkennemsa:

Hafa Dapee £ 4 {HD)
Mallermkna=bateronal MO

Mo Hohisly, Molarondl Super HD
HO-Maloranal-ZRL

Hennal BB

Hea%alin HD

Heszzol HO #Meotoranal
Hattol-Motorandl HO

HEW Motarendl Spazial

H., B.-hMiotordl HE

Haezch-HD-TF

Hombreg Matarandl HD-Extra
Hamrich=-FO-Hodlstg, Mol 3
Hedetdan Wilal de Luxe HD

lgezel

| M per-Moterend] Stperlubs HD
Imperial RO Molor il

Inge .0

Inge H.O, 51
*Ineo kullgenda Matorsdl 10 W30 51
Intastube HD

Ira-hiotoran-gH HE

Irano] Alvand Git 51

Iranol HO

Irakal-H-Motorendl

lsarel Motorandl HO

Hishel -HD-Supar

Janky's Tokes Exira Motor O HE
Jostalit HD

Jupal HD ExLa
traga-nalrdoroichiac| (M)
Hato-Malorendl HD

Haith dolorenoel H

Kandall Deal-Aotloon HD-i natersil
Kendall F-L Motor il HD
tkandall &4 6 Lengtife Motor ©il
tkandall Super & Motoroll

Klrel Walve Emandal HC
Kompréssal-HD-TF 45"
Karamatal Hochlslg.-HDr Motorandl
Kubinol-Spozial-HD-Malaranal
Laba-Super (FID)

Lanot-tolorandl Spezial Super HD
Lanzol-HD

Laprinzol-HD

Lokall HO

Lorocs HD Molorendl



tdarkannacne:

Lubelflool

Lubro-Hochlstg. Motareag | HE
Lubrgzal HE

Lutrignel MO

Mabanelt Haa'.rg.-'nl?uty Motor I L

hafusol Extra H

hMancal hllol HD Motoroil
hManalin HD 3 1

Mecathon HD Motorons|
Marcol-HO-Motor and
tdarol HD

Magelub A5 (HE)
hagu-potorend! HO Suppb, ©
wlanagl Materensal O
darail Pagn Motor Qi1 3 1
datagr Uitrg, Motor Cif HD
tletrol HD

Maxalin 5" Diasal Gl HD
Minaral- HD

Minal HD

Niieeg-HE Moter Ol
Mirgngo Metoeol| HD 5 4
wirancl HD

Mlzar&. 8. HD 31
*bAobElol | {HE)

+ Blakilail Special }_IHEL
dodorn Dualube HD Motor Ol
MoHThal-Redord-HD
Watgroni HAJQ Supar (HD)
Wigtorend| Spozinl HO
hintorex HD Extra &1
ieHul Century L (HDY
Moyl D21 HD
MU-Hyparal HD Melarendl

+U=Hyparol HE 1ta0
Bliatel HD
Mayirg]
Meo-HD-Exira=hctorandl
Mew Ace Dlegel Endiro Oil HD

Maw Process Molorqil Special HD

[Moga=HO-Oal

o7 Metorendl HD

Marig HD S ¥

Nawvatal HD Extea
Hiyrries Alocol A 10 WSD

Qolkalin HD Moloraps)

* lmvilalen Lindamn achilifich

hiaeken natme:

Ciniy-higtordl SHD §
Ciotol-Gignni-FHL
Ollzerm fMetor O HD 51
Olzzan-Molaesndl HD
Omepal & 4 Motor O3] {HD)
Omotol Supar HO
Crptimol HE
+optimel Mon plus uitra HO
Chion Speclal Diazal HD S 3
Qrly Digsel Qil HO 21
Qaanal H
CIE-hiotargl HD
Pagitic HD Metar Ol
Pam Haavy Duty Molarel
Penelin Moloroik HE
Farasol HO-Metarol |
Fena Fuce HD
tPena Pura HD Supar
Penaxuling HD
Pananasal Mochistg, kot T HD
Pegh=0=Letg HD
Pennso|ln HE
Fannstaia Heswy Duly
Pannzoll HOM T
Pantex Speclal HO Supplamaat 1
Wolerendl
Panlasin MolerdE HD
Fonytel HD
Penmil=-Poan (HDG
Patrgl Metordl HE
Fatrolaxport HD fMoloransl
Phllllps Sicby-Six Motor Qi
+Phllllps 65 Trop-Arle Moloe O
Prlmanal HE
Erimar Mil-HD
Progressal Molorandl HE
Puras Matoroil HH HDY
Duakar State HD Modor Ol
*Quaker State Supor Blend (HD)
Maotor Ol
Rewail-HD
Raa] Qi Super HD
Fegin Hochlsty. Mot O {HEY
Record Hb-1-tator Ol
feglnel H.O.
Haktel HO=hMolaranal
fanault ¢l H.0,

+ Beahrbarelchsdl

Merkanname:

Rasteral H.O. Matarendl
Fodtal HD
+AhainpreufansMatoral (HO 557
Rhalnpreulen-Molors] HD
Rlcinol-Mator=C1il Moavy Dty
Rltzol HO

BhW-HO Motorand! Extra-Spesial Supar 31
Roburol HE Diesel-Spezialsl
Rodol Super HD

Hatarling

Bayal Triten (HD)
Hackwagth=-H0

Fugal HO

Aumengl Super HD

Rumozal Hodvlata, Met, HO
Sag[arcul Supar H

EBailer Super HD dMetorond
Saniestol M HD

Swlacdsl HD
"Shall Batalla T (HD)

+ 50l Supar Maotor Ol

“Sh0oll X100 Modloed] (HE

+Zholl X-100 Multigrade {HD}

Silkolena Supplamont 1 Servics DM
Sinelair Sxiva Duly Mater Q11 (HD)
Sinclair Teng| HD

Sllupin HD ddolorent]

Speedwell HD

Spezlal-Motorand| HE Extra
Staroil HD Super

Start Malerencal tll_l-ll}}
Starlab-Aristokrat HD

Elarasail HD

Sternol Aute Desa HOD

Silpnes Fangt HO-Mot, ek
+Stlnnes Fenal Tel-VYisoco

Siralos Sup HOD

Sadal HD-hMiotorandl

Sadrarmel HO Exira

Sldwostdl HD Matorantl

Suncso HO Dymalubo dater Ol
Sunoeo Oenug HD (MIL) Ol

Sun Solvent Reflnad HD plotor Ol
Super Merkol HD
“Super RPM Dale Special Lubr. CI1
SVE-Molorengl HD Golb

SV E-Molerend HEF Grin

65



dMarkennama: MAnrkenname:
Fylaatar {HD Uranol HD
Sylanter £ {HD) U2 Haavy Duty kotar Ol
1E-Meilon-TH HD Usol=Excil o HE ko 4
Tanol-HE Usel-Excello HO-3-1

+aivaling All Climale (HO)

Teranol-Hochlaistungs:holorensdl HD
0 *Valyaling Super HPO (HO}

Terravty Extee HD-Motoranol

*Texace Havoline holer Qil +*¥alvaling XED Long Distanse ©l1
t*Taxaco Havoling idoder CH| 10 1W-30 Yaenolln (HD}
+Tolal .ﬁltlgrauia THD) Yeedol Ashivag HO Plua dotor O
Talal HE “Veedol Hith Detargency HD 500
+Tourlng #ehrborelchzcal (FD} H W30 +Yaedal 10-20 Molee Dil HD
Tourlng Spasial M Varel-HD
Trahant-Haehlsta., Mot Tl HD Yiseobll HD

+Hascabl| 10 W-30 {HD
Trlumph Speziel HD Hisgoleem Hultiprade HO
Truck Rocard Moler Ol HO Wisgolaum Fesrless HD
Unital HD wilpkin HD

+Unitel Sonderklaese HD 10 WEA0 Wagranal-Exira HD

Trading Dedergent 5§

Antriebsachse, Lenkung (Serie), Wassarpumpe: Hypoiddetrlabelile

Agip F. 1 Rolra Hypald Exatiol Hypold GP
Antar EP Hypeld-Galrlebedl . Flna Ponionic HY bzw. MP

*Aral Gattlabadl H;f- Flna Ponlonic GHY i
Autel-Mobrzweckgetriabadl MZ JFraig T Hypoid-Galelakad!

Avig Gatrlabedl HEDH " Fuchs Gefrisbeoe| Hypoid

Bociotn Aatogetr-Siarail-Hypoid Aasolin Sotricked] WE

Boie Matrl Hépmd G richeal -FHukt hulti Purpose deer Lubrizant
*BF Engrgol Getrlebadl EP [Hypold) Hacol-Hypaid-tzetilabeosl

Heliwdol Hypgld-Ealiabeal
Galypaol Salrinbed| G-MP H. &, B.-Exlra-Getrighadl
“Gastral Hypold Hemberg-etelabedl-Hypoid
Deppoid sdekriobesl Trokal-Linbveraal-Gatrinbad]
DaEtm-:l-ll:]ly_poiﬁ-GﬂtriE"hEﬁl Hgacha|-Hypold-Salrisbest M
Oienotol Hochstdrack-Satriabasl Kamprazsol-Hypoidgetebed]

*Calex Unlveraal Thuban

Divinol Hypold-Ealriabodl *whabilube QX
Ecubsol=Hypeld-Eetrisbedl Mol Allges EP 90 :
Ellmo-Hype|d-Salifabad| hu-Hyparol Hypoid-Gatrlebso)
*Ecsa Golelabesl GP 90 Hypoict Dalhek Spezlat-Hypold-Getricbaoal

* Ioviglen Landem erhaltlich + hahrbergichsdl

&5

hlarkennemea:

Waku HO Moterend!
Wavarhr-H.0.=Motorenas|
TWabo MO Supar

Witaline HD

Wergelod HD
wealfalen-HD-Cil
Wasicl-kotorenal HD Supar M
YWevwagol Extra HD

White Froae Uliea Mot, O HD
W lfralub HO-kalerensl
Wiolin 51 HD

Wisuex-Dimel HD 31
Witkragk HD
wma—mgta:anﬁ]-BUﬁ]Br-HD
Yoo Motorandl ¥ HR
+fpgoo Multlgrade HE
Zarzag Ho-hokerand

Qptino H{'paidaﬁetrichcﬁ!
Ci20-Hypold-Getinbeat
PanazcllneHy poid-Getriehedl
Pennasol-Hypoid-Galclabed!

Quaker Stata Super Guadrolubg
Rhalnpreuden H_I.I?uld-_ﬁa-tfiabaﬁl
by gpnid-ﬁ‘alr abedl Type WEQ
Shall mric:lgeﬁl Hy ¥
Strrlal-Hypoid-Gatriehe]

Stinnes Fanal Hypoid Gaiobadl
Sodromal Hyepold Gatrigbad] = M
*Taxacs Universal Gaeae Lubrlcant 2P
Trad|ng All Purpésa Goar Lubncant
Truck macord Hypoid

“Valwoline H?-pnid ¥ 1B
Waadol-Mulfigear (Hypoid)

Wiscobll Hypold-Gatelebeas]

Wavagsl Spozial Hypold



Mech. Schaltgeliishe (Setia), DB-Servolenkung (Sonderwynsch): Flilssighkeitsgeirlebetia (ATE)

IR RERANE M6

Addramol ATF
J"-mahe ATF Type A Sultix A
?ni ATF Typa A Sufhx A
"ﬁ.ra Galriakadl SEF
Argon-Getriebabi ATF
Azen| Qetrlebeosl 11-10 ATF
Audac THME 1142
Altel-Fluid-Gétrizhadl
Murla Fluid (ATE}
Aviadleon Typo A
Becitern-Flid-Gariobed| ATF
Boig Wetls
~BF Enargol ATE
*Caltax: Texamalic Fluld a0 1800 A
Calirp=zol Fluid ATFb4
*Caswol TG

Corz Fluld ATF
Daa-Fluid
Dierline | Fluid-Gatrlebadl
Distal=AUlomelic-Getriabadl 60 ATF
Divine| Transmissions Eluid
Ecubsol Transmisston Fluld Type A
Ellene-Fluid-Getriebenl ATE
Esa Automatls ATF
Ecsso Getriebaoal ATF

Type A-0C 1300 5
Europal TdAF 4147

hMarkaname:

Exaktel HFL 160

Exorma, Flﬂssmkmts_getrmbaol

Filtrate AT F

Fina Purfimetic Flupu

Firezone ATE

Frale T ATF Typa A

Fuchs ATF TF 10

Gasalin Getrlebodl Fluld fsl*.TF]’:

Gulden Flaees ATE Type Tl &
"GUlFATE Type A

Hacol=Transmission-Fluid

Hala Transratic

Hallodol A.T.F.

Hnmbarg Gelrioba-Fluid

HUE ATF

Ineo ATF-ACLATE 2102 A
Irakal-ATF-L]
Kadol-Fluld-Eeisichadl
Kandall ATF Type A Suftix A
Libery Tranarmigsion FIUid Typa &
ti‘.ﬂoblﬁ’ Autornalic Fiuld 50k 0B
“PGb Feld 200
Migebad3erid 200 %
NiL-Hyraral Fluid T{ pA
Celhak Fluid-Getrlebeoel ATF Tyoe &
Lplimal ATF
Oramatle ATF

Automatiaches Balmler-Benz-Getrlebe (Sonderwunsch): Sondaraaprifie ATF-Hle

*Aral Gatrlehed)] SEF
Autal-Fluld-Getriehadl
Boie tdatls
" Caltex Toxametic Fiuld A% 1800 4
TCasirel T

* I vlalen LEéndern arhalllich

Eszo Gotrlebaanr] ATF
Type A-ALH 1200 A
Fuchs ATF TFE 1
Gasclln Gatrlebad] Fiyid (ATF)
[Mebily Automatic Fluit 200 DB

Markannama:

Pae ATF

PoahZeil Hydra-Fla ATE Type A&
Philerbe &

Cuaker State Quadrematic ATF-Type A
Bbalnprauden-DGE 58 Tvpe A
Rumang| ATF Gatrlehed|
“£hell Bonax T 6"

SBinclalr Autematlc Trensmission Fluld

Type A& Zulflx M

S F. Autematic Transmlssion FILid
Slemol Lymx & Eﬁ.TF

Slimnaa Fanal Fluld Getriebedl
Sddramol Autometik-Firld

Sunoeo ATF

"Takees Teeamalle Pluld A% 1735 A
Tatal Fluid A ;

Tauring ATF Type A

Trad-C=hatie Fluid

Transantar

Trang-t1=hialic-Fluid

“Walvoralic ATF TYpe A Sulfix A
*Veadol ATF, Type A, Suffix A Spazial
igzol ATE Typa A

Wizcob [-Fleld

Whits Roze ATF Type A

“aceo ATF Type A

*Shell Bones T &

Slinnés Fanal Fluld Gatelakeb]
"Teata Taxamatlc Fluld AL 1735 4
“Valvomatio ATF Tyvpe A Sulflx A
“Weodol ATF, Type &, Sutflx & Spazial



Vorderradnaben: Walzlagerfatle

Markenname; tdarkenname;

Agip F. 1 Groase 40 *Callex Bardak Heavy Duby 2
“aral Walzlagoriatt ; GE!%pSQ[ Wis 792 F

Asen] 10=5% W ub

Az WHilzlagarlatt “E550 Walzlegerfett
Buchem-Aiua-W i Fuchs Radrabeniatt
Blaselubn 301 Gazolln Wilzlagasfoll

Bl Dyaco @AE-ES Walzlagarfolt F 614

"BPF Enargreass i 2

Schmlernippet: Abschmierlette

Agip F. 1 Grgasa 24

Antee Savdan
*Aral Abachmlerfett

Aol Goimaa 10-6

Bochery Rhus rot

Elaha, 360 Chassels Compoend Falt
Egie Hydra

"2P Energréase G

*Gallax Marfak 1

Calypaal rob

Veradalungsmitie] fir Kithlwasserkrebs|au

*Gasico] Produrt 7018

tea O BE 12
E=zo Kulwnzl] 4d

Earbvrisrise Héchst Sommmer-KOhlerschuls 1344

Fucha Aatlcart MER

Bremoilssiakalt

ATE blawa Drlg:mlbmmalll!ss RI:HI
Britlsh Leckhend Hemnr Buly

* [t viglen Landorn eriittiich

L

Leminol A + Radnabenfeil

Znstroleasa CL
Drealeb Aot Transpdrent
Crlvingl Fott HOF

*Ezso Hoehdruesfatt

Fhid-abschimicrtall Fhd K 280

Fuchs Abschraartalt

Gasolin Hochdroclkdail rob

GE-=% Hochdruckabschemicstall F 311
Golden Flaeco-Cub Grepae Ho 3
Hafa Compound &Erepsa

*Gulicut Soluble O

Houghtan Phiesphatal

*tdobileil Solvas 1535 @

Bheinpeouton Pancalor 82

*Shell Donnx ©

Legkinped H. D1
Lecknasd H. D, 12

Markennarme;

*Mobilgroase S
GWANETzl eger- und Aadnabonfell

Rhelnprayien Gliszandes Wilzlageretl

“Shell Retlnax H

Zhell Walzlagedait

*Toxzco Merfak Heawy Duly &
“Veadol U. W, Modium
Vizcobil Achskopliclt weich

Lumninal A 3 Abschiierfell
“tlobllgreass Mr. §
" Chear Abschinioefoll

Rhalpprovben GElissendo

Abischl ariat

*Sholl Rellnay &

glintes Fanal Abschmiertett ¥ 464
“Toraen Mariak1
'v;xl\rollna Hamdrud{fait rok
“Wepdal W

Wlagohll Grun Tranqulrcnl

Zonrxon Kithlar Korroslangschuls
“Velwoline Konroziensschutzd) 52
“veadol Ancnest )

Wiscobil-TF BS 12

Voltldndor Korradiong.Seholzmitte|

far Kahlay

Lewekhood H. D, 3§
Originat AZLIL
Waaner Lockhead 21 B



Gefrierschutzmitiel
darkananmg:

Agip F- 1 Antifresza
AutalProstschutz
AviaFrostachutz

BF AnY%i Frost

Brenntig Kihler-Fréoslschulz
Caltax Anti-Freoze

Castral Anlifraezes
Chemiat-KOklerfroslschrtzmitial
ha=Frostachuez

Equfreaza

Ezn Frostsciulz

Unterbodenschulz-Mithal
auf’ Bitumenbasts
TR CaleTeaoge
Caramba=Unlorbodonschuts G 104

'Egsa-Rust-Ean Untorsshalz
Bacelln-Unterbedansehulz 2w

" Imwiglen Landarn arbaltlleh

[LENE T T

Frogtechutzmitel P 3 &
Frostsiop

Fuche Froatschulz

Genantin

dlaceal Frostschutzmliital
Glveantln
GhiG-kilkhlerdrostschutzmittel
*Gulf Anlifreaze end Semmer Coolant
Huls Frastachuizmitial
"Nobil Parmazong
mit=Erperal Frostschutz

tnterbodensehutz-Mittel
auf Wachshasls

*Aral-Sprihyechs
*BPF Ensrgol-Untarbodenschutz
Caramba W 35D
Gar spray RA
Fuchs=anticorit-Unlorbodanschuiz
Herral-Untorbadonschats & 351
"Mobi-Hotn 33
Rhelnpreufan-tlackaerodin
“¥efwolina-Teotyl-Unlarbodenschuts
“Weadol-Anoryalol 275

Merkenname:

Gstal-Frastzchulz
Cptimal Kahlarfrostschutz
PH Froslschit

Prostana AnTiroazd
Radlar Antar
*Ehall Antlfreaze

Shall Antlfrost

Slncleic Antlirgeze

Tolal Froztrel

Tourlng Kiohlarfroetschulz
*Waedal Frostfres
Wesifalon Frostschutr

Hpterbodenachulz-tital
Wachs-Wasser-Emulsion

Wachs-Eradleion Lubaril 1062
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