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Sitzgerechte Polster fiir 17 Fahrgéste und
eine g olle, zweckmaBige A

bietet die Normalausfihrung des O 319.

Wie beim Luxusbus ist durch ein serienméfBig
eingebautes Schiebedach, durch die Dachrand-
verglesung und die grofien Fenster ouf ollen Platzen
fur unbehinderten Ausblick gesorgt,
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Im luxuriésen Reisebus, der Sonderausfihrung des O 319, wird auch

die langste Fahrt zur Freude und Erholung. Von den 10 weichgefederten
Einzelklubsesseln bis zum kleinsten Detail der komfertablen
Innenausstattung haben die Konstrukteure dieses modernen Fahrzeugs
clles getan, um den Winschen verwshnter Fohrgéste entgegenzukommen.

und Berufsverkehr e s i

der gerdaumige Dieselkl

Die Einstiege sind for Fohrer
und Reisende

Den Wunsch seiner Besitzer nach Guler-
ster Wirtschaftlichkeit erfillt der O 319
durch sein grofes Fassungsvermagen

bei niedrigem Eigengewicht und durch |
seinen sparsamen Dieselmotor.
Der Fahrer wie auch die Reisenden
geniefien in diesem bequemen Fahrzeug
alle Vorziige eines Personenwagens
mit dem Mercedes-Benz-Stern —
den vielgerithmten Fahrkomfort und
vor allem die sprichwértlich gewordene
»Mercedes-Benz-Sicherheit”,

Praktische Eleganz ist das duBere
Kennzeichen des O 319. Sie blieb auch ‘
dort gewahrt, we zugunsten
entscheidender Vorteile die Zweck-
méBigkeit seine Korosserieform
bestimmie. Breite Chromleisten
unterteilen die glatten Flachen der
Seitenwinde, wihrend dos Gesicht
des O 319 durch die groBie, gewdlbte
‘Windschutzscheibe und die

maderne Form des Kihlers mit dem Mere
den Scheinwerfern eine charakteristisd




Der Fahrerdes O N Ninderinseinem-Wogen
alle die Vorzige verwirklicht, die Mercades|
Banz-Perscnenwagen zu Musterbeispialan
nevzeitlichen Fahrkomforts machen., Maalos
bedient er die Lenkradschaltung des zwangs.
synchronisierten Viergang-Getrisbes; spur
ggnau und leicht folgen die Réder jecar Lenk-
it eivem Blick Bhér dia dbar-

wegung. |
sichilich grybpierten Instrurfente cuf der

Armaturentafel Ungehindert Ubersieht
er-dyrch dis-yngeteilte Ponoroma-
Windschutzschaibe die Fahrbahn,
Der Einbau #iges Rediogerdtes
erfalgt auf Sanderyunsch

-
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W sein groBer Raum und I’(ahrltomforl macht jede Reise sic

Behogtiche Warme und zugfreip-Beliftung schaft die wirkungsvolle Klima-Anloge des O 319, die der
~Fahrer noch den Winschep-sainer Reisandan sinstellen kann. Ein zuséizlicher Warmetouscher in der

Wagenmitte uermn,lmvﬂ- die hinteren Sitza mit Warm- oder Frischiuft,
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Auf behaglichen, weich gefederten Sitzen genieflen die
17 Fahrgéste des O 319 ihre Reise. Wo immer sie sich

hinwenden, gestatten die grofien §
Fenster einen freien Ausblick auf

die Sdmnheﬁ!en der Landschaft. Luft und Sonne
haben hind Zumn zum wenn

das grofle, ser &fdi Schiebedach
gedfinet wird. Die Dachrandverglasung und
verglaste Eckrundungen machen

den O 319 zu einem , Aussichtswagen®.

In einer durchgehenden Chromleiste
angeordnete Leuchten erhellen

den Innenraum bei Nacht.

Auf Sanderwunsch werden

Kloppneize an den Rilckenlehnen

der Sitze und Aschenbecher
in den Wagen eingebaut,
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Die Sonderausfihrung des O 319
mit 105itzpldtzen macht diesen Klein-
omnibus zu einem Fahrzeug, dessen
der eines komfc

Tourenwagens gleicht. In die Armlehnen der
breiten, gepolsterten Einzelklubsessel ist
der Bedienungsmechanismus zum Yerstellen
der Riicklehnen eingebout. Ohne aufzu-
stehen kann so jeder Fahrgast seinen Sitz nach
Belieben in eine von drei méglichen Stellungen
bringen. Ist die Fohrt lang und man will ruhen,
kloppt man den Sessel in Schlaflage und kann sich

behaglich ausstrecken. Gepécknetze an den Ricken-

lehnen und ouf Sonderwunsch auch unterhalk der
Dachrandscheiben nehmen das Kleingepéck,
Hondtaschen ader Biicher auf.

Grofles Fassungsvermagen ist der Vorzug des O 319 in seiner hauptséchlich
fir den Berufsverkehr gedachten Ausfihrung. 18 Personen finden auf den
Durofol-Formsitzen Platz fir eine schnelle und sichere Fahrt vom und zum

artige Bauwhise des O 319 die grofiziigige A

Arbeitsort. Wie die un-
gewdhnliche Gerdumigkeit
des Inneren, ist ouch der
bequeme Einstieg durch die
oreiten Tiren des O 319 ein
Ergebnis der neuen Leicht-
bauweise, die diesem mo-
dernen Kleinbus auch in sei-
ner Technik eine Sonderstel-
lung einrdumt. Die auBer-
gewdhnliche Festigkeit und
Elastizitét des Unterbaues -
eineWeiterentwicklung der
Rahmenbodenanlage, be-
stehend ous Vierkantroh-
ren, Hutprofilen und ous-
gesteiftenStahlblechen - ge-
stattetees, TirenundFenster
sehr grofi zu bemessen.
Genau so erloubte die neu-
i des

ganz nach der Verwendungsbestimmung seiner drei Varienten. Der grofle,
die ganze Hackbreite des O 319 einnehmende Kofferraum bietet wuanchend
Platz fiir das Gepéick der Reisenden. Eine breite Kia

fensters 148t sich weit nach oben &ffnen
Zustond holten, Jeder Winkel des Heckrg
und die Gepacksticke kénnen dank ds

eingeladen werden.




Frisch durchliiftet

bleibt der Innenraum des O 319
auch bei langen Fohrten und voller
Besetzung, denn zusdtzlich
zur Klimaanlage bieten ein Lufteinlaf} —
oberhalb der Windschutzscheibe =
und die Schiebefenster in den s
wvorderen Tiren reichliche e r—
Beliiflungsmoglichkeiter, Bei-grafier — \ —
Hitze kapn-man. digrickwartigen - ——
hiebef und die i) :

. findlich : A Diasel- klappe unterm Dach 8finefi |

i: und : np . ist der verstdrkte 43-PS-Diese wnd damil Fir sinstil8 o |
motor des O 319, der in Z von Mercedes-B. ‘ersonen- Lufidusche” sorgEn. ried "'x'd_ 3
wagen erprobt und bewdihrt ist. Trotz gesteigerter Leistung und einer = -

auf die besonderen Erfordernisse des Omnibusbetriebes abgestimmten
Untersetzung des Getriebes betriigt der Normverbrouch nur 721100 km
Besonderen Wert legten die Konstrukteure des O 319 ouch auf die

leichte Zuganglichkeit des Mators. Nach Abheben der Kihlerverkleidung
an der Stirnseite hat man ungehindert Zugang zum Mator.

Auch vom Wageninneren aus kénnen nach Abheben der dichtschlieflenden
Isclationshaube Wartungs- und Pllegearbeiten durchgefuhrt werden.
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15 Es liegt leicht zugingig
wnter dem Heck
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Fiir Ihre Sicherheit istim neven O 319 alles getan worden. Bei der Entwicklung dieser Fahrzeuge gingen die Kanstrukteure

der Daimler-Benz AG von den Erfahrungen im Personenwagenbau aus. Eine aus starken Léings- und Quertrégern

hweifite Rohmenbod I bildet einen GuBerst stabilen Unterbau. Mit ihr ist der gesamte Aufbau -

eine nevartige Gitterrak

kfion — zu einem verwindungssteifen Ganzen verbunden. Durch diese Bouweise

gelang es, das Eigengewicht des O 319 in ein sehr glnstiges Verhaltnis zu seiner Nutzlast zu bringen und

bei geringeren Stevern eine héhere Transportleistung zu garantieren. Der Fohrschemel — ouch dem Personenwagenbau

entnommen - ist in der Rahmenbodenanlage in vier Punkten gummigelagert. Diese elastische Aufhéngung démpft
die Fahrbahnerschiitterungen. Ebenso ist die Federung der Vorder- und Hinterachse sorgfdltig abgestimmt.
Die weichen Schwingungen der langen Halbelliptik-Blotifedern werden durch storke Teleskop-Stodémpfer

aufgefangen und ergeben die angenehmen Federungseigenschaften des Fahrzeugs. Zur Erhdhung der Kurvenhaftung
ist vorn ein starker Torsionsstab eingebaut worden. Diese fortschrittliche Technik ergibt die ausgezeichnete Straflenlage

des O 319 und im Zusommenwirken mit der leichten Bedienung unbedingte Sicherheit im Verkehr, Diese
Eigenschaften wiegen schwerer ols jeder seiner vielen anderen Vorziige und sind ein Beweis fiir
die von hoher Verantwortung getragene Entwicklungsarbeit der Daimler-Benz AG

Im Fahrschemel

des O 319 sind Motor, Kupplung, Getriebe, Vorderachse mit
Federung, Lenkung und der Torsionsstab zu einer Einheit

fabt. Der gesamis kann
werden. Alle Instandsetzungsarbeiten lassen sich 5o bei
geringstem Arbeitsaufwand sehnell und exckt durchflhren

Elastisch gelagert

ist dar Moter des O 315 im Fahrachemel ouf vier
aroBen, federnden Gummibuchsen. Dadurch wird
eine waitgahande Dampfung aller Gardusche
und Erschitterungen erzielt, so dafl der
ruhig loufende Motor im Innern des O 319
koum mehr v héren st

Die PKW-Lenkung

des O 319 arbeitet nach dem bewshrien Marcedes-
Benz-Kugelumloufsystem mit selbsttatiger Nach-

stellung. lhre Leichigdngigkeit und der sehr kleine
Wendekreis ven 11,5 m machen ss mbglich, dissan
Klginbus aueh cuf engstem Raum zu manvrieren

Die hydraulischen Bremsen

wirken auf clle vier Rider. Sie
zeichnen sich durch hohe
Stondfestigkeit aus, packen weich
aber fest zu und bringen den

O 319 quch beim Bramsen aus volle
Fahrt sicher zum Halten

Die Hinterachsfederung

des O 319 wurde besonders sorgféltig
ausgebildet, um eine ela e, weiche
Fahrweise unabhdngig von der Belastung
zv erzielen. Die Halbelliptik-Blottfedern
wurden mit den grofibemessenen
Teleskop-Stofldamptern sorgfilfig
abgestimmt. Die hierdurch erzielte gute
Bodenhaftung und déurve
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