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Geschmeidig passen sich der LA 3500 wie der LA 4500 auch gréfieren
Bodenunebenheiten an, ohne daf durch die Verwindung andere
Aggregate in ihrer Funktion beeintrdchtigt werden. Durch diese
hohe Elostizitat der Fohrzeuge wird eine Bodenhaftung erreicht, die
bei grofien Steigungen bis 74%a bzw. 80 Ve die volle Ausnutzung der
Motorkraft gewdahrleisten.

Ausgleich- und
Vecteilecgetriebe

Gut geschiitzt befindetsich mitten im Fohrgestell das Verteilergetriebe.
Wiahrend bei normalem Fohrbetrieb die Motorleistung ven hier aus
nur ouf die Hinterrider Ubertragen wird, schaltet sich bei der Wahl
des Gelandeganges zusdtzlich der Vorderradantrieb sin, so dofi
nunmehr alle Rader der Lostwogen greifen. Da gleichzeitia auch
nach eine gréflere Untersetzung wirksam wird, orbeiten die Last-
wagen sich leicht ous allen schwierigen Gelédndesituationen heraus,
zumal dos fehlende Differential zwischen Vorder- und Hinterachse
jederzeit die Dbertragung der vollen Motorleistung auf die Rider ge-
wahrleistet. Die Kardonwellen sind mit wartungsfreien Nadellagem
versehen, welche doppelt gegen dos Eindringen von Stoub und Was-
ser gesichert sind. Eine sorgfallig Gberpriffte Olzirkulation im Dif-
ferenticl versorgt die vier Planetenréder durch groBe Uffnungen stefs
gut mit Ol. Die Ginge zwei bis fiinf des Flinfgonggetriebes sind
schrig verzohnt und erméglichen domit ein leichtes und gerdusch-
oses Schalten, Eine patentierte Ausfibrung der Gongklaven verhin-

dert das Herewsspringen der Gange bei starken Belastungen, Ein ver

bluffendes Steigvermégen des beladenen Fahrzeuges bei eingeschal-
tetem Vierradantrieb und einer Untersetzung van 1,94 sowie die hohe
Leistung auch in llen anderen Gangen machen die MERCEDES-BENZ
Diesel-Lostwogen Typ LA 3500 und LA 4500 zu den beverzugten Fahr-
zeugen bei hohen Betriehsheanspruchungen in schwierigem Gelande.

Bei einer Fohrelastizitat, die dem gleichstarken Vergosermater nicht
nachsteht, betrégt der Kroftsteffnormverbrauch mit voller Nutzlast
153 11100 km. Ein wichfiger Vorteil fiir die Rentabilitat, der sich

besonders stark bei weiter Boustellenentfernung bemerkbar macht.




Konstruktive Grundlage blieb dos viel ffach bewdhrte Fahrgestell des
Typ L 3500 mit Hinterachsantrieb., Durch rinzuiugen des Vorderaniriebs
wurde lediglich die Einsatzmdglichkeit dieses Lostwogens erweitert. Der
elostische Rohmen hat sich sin schwierigstem Geléinde durch stets gleich-
bleibende Festigkeit ausgezeichnet bewdhrt. Die feste Verbindung der starken
Quertrager mit den Langsiréigern gewdhrleistet fast unbegrenzte Holtbarkeit,
Kréftige Oldruckbremsen, die beim LA 4500 durch eine Druckluft-Servobremse
verstirkt werden, geben den Allradlastwogen eine weiche, aber unentrinnbar
feste Bremswirkung.

Neben den Ausfihrungen mitl den Rodstanddn 3800 mm
und 4200 mm ist der LA 3500 und LA 450Qumit Viegrad-
antrieb ouch noch ol evgfl schiohr zedg, MBtarkipear
und Montagewagen li skt bem Dos Fahegestell des LA 4500,
Rad! 1 3400 mm istloflerdem zur Verwend als
Sattelschlepper vorgeséili:
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Voedee- und Hintecachse

Alle Antrighsteile der Vorderachse sind einschliefilich Differential mit
denen der Hinterachse véllig austauschbar, Das doppelle Kardan-

gelenk, welches den Lenkwinkel der Vorderréder halbiert und da-

durch gleichméfligen Antrieb gewdhrleistet, ist dreifach gegen jedes
Eindringen von Staub und Schmutz gesichert. Durch sorgféliige Geo-
mefrie der Lenkung wurde eine erstaunliche Leichtgdngigkeit und
Stofifreiheit erméglicht, womit die Fahrsicherheit dieser Lostwogen
wasantlich erhdht und eine bisher nur bei Personenwaaen gekannte
Bequemlichkeit fir den Fahrer erreicht wurde. Halbelliptische Platt-
federn, unterstitzt durch die progressiv wirkende Zusotzfederung
der Hinterachse, fangen die Unebenheiten des Bodens bei allen
Belastungsverh&ltnissen weich ab und verhindern ein Durchschlogen
der Federn bei Vollast. Alle Rader laufen auf Kegelrollenlagern,
wihrend die besonders geharteten Drehzopfen mit Gleitlogern ver-

sehen wurden, Hierdurch erzielt man salbst bei hértesten Anfordes

n-
gen die léngsten Laufzeiten chne Verschleifl. Die Hinterachsbriicke,
ous kriiftigen, nohtlosen Stahlrohren gebildet, nimmt die Fahrkrafe
auf und schiitzt gleichzeitig den Antrieb. Die bei Gel@ndefahrten be-
sonders geféhrdeten Diffsremml-Ge.

e sind bei diesen Fahrzeugen

olstiick ist mit Gleitschuhen ver-
sehen, die eine Beschédigung praktisch unméglich machen, Eine grof

ous Stahl hergestellt; das Achsmil

dimensionierte, unter hirfester Belostung bewdhrie THdruckbremse,
beim LA 4500 mit Druckluftverstéirkung, gorantiert unbedingte Zuver-
ldssigkeit, Mit den neven geldndegingigen vierradangefriebenen
Diesellastwogen werden zwei Licken im Produktionsprogramm der

Mutzfahrzeugindustrie geschlossen und dem internationalen Markt f |
i - =, f
ling=¥5n hoher Renta |
gsstark und unabhéngio voﬁieder Straflenbeschaffenheit,” 1

Kroftwogen angeboten, die sowchl den verschiedenen klimatischen
Bedingungen, ols auch den Strofienverhéltnissen in aller ‘Welt ge-
wachsen sind.

Kraftvelle Mutzfohrzeuge in des Waortes bestes
im Betrieb - dabei lei




Dex Motor

Der Sechszylinder-Dieselmotor mit 90 PS Leistung ist ein ausgesprochener . Allesfresser”. Als Brenn
stoff kénnen oufler Diesel- auch Fflanzen. und Schiefertle, aber cuch Benzin und Benzinmischungen
verwandtwerden. Derdurch sinwandfreien Testermittelte Kraftstoffnormverbrauch ven nur 15,317100 km
Fohrstrecke sagt mehr als alle Worte es vermagen. Mit nur einer Tankfilleng hot der MERCEDES-
BEMZ Typ LA 3500 und LA 4500 sinen Aktionsradius von 400 km. Die Spitzengeschwindigkeit ligt bei
B5bzw.75 km'h. Durch das hunderttousendfach bewdhrte und immer wieder verbesserte Diesel-Vor-

kommer-Patent wird eine gute Lavfruhe in allen Belastungen und Drehzahlbersichen bei erhshter Lei
stung und verringertem Brennstoffverbrouch erreichl. Ob bei 40° Wirme oder 15° Kélte, bei allen
Temperaturen ist ein leichtes und sicheres Anspringen des Motors gewdhrleistet. Ein thermostat
gesteuertes Kihlsystern @ sorgt fir die stets richtige Betriebstemperatur und vermeidet donk grofier,
0 reichender Kihlwasserrdume thermische Oberbeanspruchungen. Die

iber die ganze Kolbenlauft

gleiche Sargfalt wurde ouch der stels richtigen Oltemperotur zugewandt, Durch einen Ol-Wasser-

‘Wiarmetauscher € wird schan wenige Minuten nach dem Anlassen des Motors die betriebsginstigste
Temperatur van 75" C erreicht, die donn automatisch selbst bei starken Beanspruchungen fast kan
stant gehalten wird - ein Vorteil, der wesentlich zur hohen Lebensdouer und grofien Betrighssicharhait

des Fahrzeuges beitrégt. Ein ginstig durchgebildater Ansaugstutzen @ in der Dlwanne gewahrlaistet

ein stets rickstandfreies Schmiersl. Durch einen Frischluftkanal @ wird die fir den Verbrennungsyas-
flen Motorhaube, sandern Gber einen Ol-Waschfilter @ direkt
1 besanders an heillen Togen nochipes ein bedeutender Leishungs®

gong bendtigte Luft nicht u or

aus dem Freien angesaugt, wod

gewinn erveicht wird, Die Phach in nze und auf
Gegengewichte entlastet, Schrég
Bleibronzelogern - erm&glichien trofz der starken Kurbalwelle
Zylinder, Der Metor ist auf 4 starken Gummipolstern @ celo;
Dberdruckheizung vid Baloftung g medit den Aufehall i
jedem Wetter angenehm. So ist der Moter Typ OM312in all
entwickeltes Antriebs-Aggregat. Avfbavend auf der langjél
ine Fohrelastizital, Betri

laufende Kurbelwelle ist sarg-
eilte Plevelstongen —ebenfalls mit
in leichtes-Auswechseln durch-den
, die jede Vibration auffongen. Eine
ahrerhaus zii ied:r_JqI\reszcir und b

faltig ausgewuchter und durch

Teilen sin fir hichste Baonspruchungsi
igen Erfahrung der Daimler-Benz Aktien-
ssicherheit, Wirtschaftlichkeit und Lebens-
douer, die nur der gonz ermessen kann, der dieses Fahrzeug im hértesfen Betrieb Tag fir Tag erprobt.

gesellschaft bietet dieser Maotor
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