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MERCEDES-BEENZ

Der PKW stand Pate

Yiele wasentliche Konstruklionselemenis

des O 321 H wurden von den
pcks-Banz-Personenwagen Ghernommen

wivd [0r die besonderen Anforderungen

im Dmnibus wailerentwickelt,

Diesar fartschrtilichen Bauweite

----- lonkt der £ 321 H seine varziglichen

Fahreigenschatien, seine hoha

Verkehrasicharheit und den grafien Komfort,

len er ollen Fohrgasten bistat

aing guien Eigenschafien

wnd seine ausgepragte Wirtschoftlichkeit

I

naschis 1 in kurzer Zest

ciem meisigekouften deutschen Omnibus:
Ubar 3000 Wogen dieses Typs
gingen schon in den ersten zwei Johren

won Mannhaim auz in alle Welk,
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Twei Langtrdger sind durch oufgepunktete,
varsteifte Bleche zu einem hodrwaondigen

Miticlfrager vereint. Sie bilden zusammen mit

Quertraversen und durch Sicken varstaiften
Bodenblechen den selbsttragenden Badenrahmen.
Der stabile Gonzstahlautbaus
ist ein Gerippe ous Schalenprefiteilen,
die mit Stahlblech verkleidet sind, |
Er ist mit dem Bodenrohmen zu einer
warwindungssteifen Einheit verschwaifit, |
Durch Auswohl des besten Moterials
und durch giinstige Farmgebung bei jedem
winzelnan Bouteil erhislt diese Konstruktion
eine oullerordentliche hahe Widerstondskraft
und Tragfihigkeit und dobei

ein relativ niedriges Bgengewichi.



Vorteil der
Leichtbauweise

he leichte, ober slabile Konstruktion
warleih! dem O 321 H
eine Eeihe besondarer Vorzige

Cras Verhifnis ewischen seiner Muizlost
und seinem Eigengewicht

15 besonders giknstig, und dia hohe
Trogfahigkeit des Badenrahmens
erlaubd, den Aufbou sehr grefi

zu bemessen — zwei wichlige Fakioren
for die Wirlzchaftlichkeit dieses Wogens
Wit 155 gm Bodenfléche und

284 m? Rouminhall hasitzt der
Passagierraum ein beachtliches
|'u::|.'l1*;-5'.'nrrni."\-gnn; ouch bai vollad
Besstzung biatet ar jadem Fahrgos
asusreichends Bewegungsfreiheit

Die Festigkeil des Gonzstahloufbaues
pestatiet zahlreiche Vanationen

n der Ausfohrung des Innenrcumes
Fir die Gettaltung der Dach- und
Fentlarfiachen stehen verschisdens
Eundcrnus.‘{lhrl.n!’]rn zier Wahl,

Auch Hir die Anordnung

der Toren und der Sitze

beeten sich zohlreiche Mbglichkeilen
Dadurch 1608 sich der Wagen

|edem indwviduellen Wonsch und
jedem Verwendungizweck anpassen.
Immer aber behalt er seine hoha
Stabilisagt. mit der ar allen FI_I:"II"HI_I}'E“

vmfossendan Schutz bisbet
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Sonderwiinsche

Samthiche Sonderwiinsche und Zusalzavsristungen zum

O 33 Hwerden bereits bei der Montoge am Band eingebaut -
eine Vereinfachung in der Froduktfion,

e sich im Endpreis vorteilhoft bamarkbar machi.

Meben der Allwetterausfihrung mit Schiebedoch

und seiflichen Dochrandscheiben kinnen

1 eder 2 Hebedbcher verglast oder unverglost

gelieierl werden. Fusatzlich lossen sich im festen

[Drachieil wier weitere Scheiben vorsehen
Aufierdem ist es miglich, dos Vordach

oder die Hackkuppel vall zu verglasen.

Eine farbige Dachverglasung vnd Sonnemor-
hange warden gegen Mehrpreis gelisfert.
Die grofien Seitenfenster mit cberem
Entlifrungstail kdnnen auf Wunsch durch
harzental ader vertikal geteilte
Schiebefenster ersetzt werden

Alle Scheiben sind in Gummi
arschiitterungsfren eingefal, sie sind
cullen mit einer umloufenden
Chromleiste und innen mit einem
Schwitzwasseroblouf ousgestalhet,
Als 0321 H-L um ein volles
Fensterfeld varlGngert,

/ Da sie vnabhiingig vensinander
P bedient werden kinnen, 160t sich die
g%m Be: und Entlidftung genow regulieren.
Kontrolleuchten am Armaturanbratt
reigen an, in weldher der drai méglichan
Stellungen sie sich befinden,
Ein Luftleilblach verhindert das
Eindringen von Begen in dos gedffnete
vordera Hebedad,

bietet &r mit einer oder sogar
zwai zusiizlichen Sitzraih
- ke

ein gridenes

Fassungsvermbgen

Raum For die Fah g
; Im welhwargioven Renste 1 -

wird ouch dis l8ngike Fahil ! 1 -

sum Wergnbgen. 1

Oin Feddegiere s@izen

wod it Fracem Fimmiel

und doch wohbpeschirzi

wor Sroub und Teplufi



Im wollerglasen Reivebe
wird auch din lGngita Fahl

aum Wergnlgan.

Dia FPoddegiine wlDes
wowr iwdilief Brgsgm Hamamal
und dose wohlgeschilzi
wor Soub wed Zuglutt
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Lu jeder jobreszaid
gt dos leitungafahige HiiDogighs

und Léftunguapsham for

angenehms Tamper sruig

der |LAnerr o



Um Flaiz e Shier
oder ondere langs
Gepldticks

z whaffen, kénnan
die Trannedods
Twinschen den

Gepddriumen
durch Siraban
arswiel warden.

Aul dem Doch des O I H koss sina
Gepldigoleria fir co, W0 kg Geplick
omgebrocht warden. Dia Steigleiter 1608 sich
abnehmen und wihresd der Fahri

woter der Fondiitdbank unbarbiisges.
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Machanismus in den
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dar Ftin in dre
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Gepéackraum fiir die lingste Reise

Was die Fohrgiste ouch an Urloubsgepdck mitbringen — im O 321 H 14031 s sich immar unterbringen.

Der Bodenrobmen des Wagens bistet in den Fachern zwischen Mittelirbger und Quertroveraen

reichliche Moglichkeiten dafir. An den Seiten bafinden sich je zwei grofie, geschitzte Kofferrtiuma,
von denen jeder nohezw 0,2 m? Gepdck fofit, Sie sind durdh

zine grn!‘.-e Eloppe in der vollen Breite des Foches

beguem zugo ng|||:h. s dafl sich auch umfangreiche Gepacksticke

schnell ein- vnd ousloden lassen.
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Die Kofferraumdeckel schlieflen stavbdicht - F
und sind mal Schldssern gesicheri. ' | /3
Der O 321H-L bietet i F = |
|

4 ; —
auf jeder Seite sogor =~

drai Geptdkflicher und
domit einen um 5%
-.-argrcuﬁermr:

KoRerraum,

Lum Schulz vor Beschag®gung
jaf dar O TN H il Sigme
umlaufenden Rdmmlwiata
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Fiir Ferienreise
und Stadtverkehr

Lim den L3321 H withrend des gonzen Johres
s rentobel wie miglich susnutzan

zu knnen, wurde sine neve, smnvolls
Befestigung tir die Sitze gr:schn'ﬁ:cn:

Auf jeder Seite das Innenroumes

sind zwei durchgehende Schisnen in den
Bodan und gine in die Seitenwond eingelossen,
in denen jewails die Bastuhlung befestigi
werden konn, die dem augenblicklichen
Einsotz das Wogens om besten entspricht.

Die Gruppie UG, der Ahstond und domit

die Anzahl der Siize it beliebig vanabal,

Die Befestigungsvornchiung st ebenso

filr chie Lusus- wie fir die
Mormal-Bestrhlung singearichiel
Daos Umwedhseln selbst 166 sich
sehingll pnd einfoch ousfihren
Lo kann der O 321 H je mact
Bedart mit bequemen
Lumussessaln filr dg . P
Sommerraige DoErint
roumsparendsn
Marmalsessaln Hir
den Liniemverkehrs

ousgeristet werden



Ein Blick geniigt

Ein kurzer Blick ouf das Armalurenbret
"':"ILiI dem Fahrer alles,

wias er dher den Zustand von Maolor,
Bremsdreck, Kihlung, Beleudhiung

und Batrighsstoffvorrat wissen mudl,

In drei Obarsichtlichan Instrumenten sind
Fahrtschraibar, Kroftstoffmeasser
Eihlwasserthermometer, Dldruckanzeiger

Bremsleftmanometer, Zaituhr ynd

Gaschwindigkertsmesser varainigl
Fir Blinkanlage, Farnlichi,
Botierieaufladeng, Bremsdrueck und fibr die

Anhéngerreifen sind verschiedanforbige
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Gerdumig und wendig

Der 0321 H-Stodtbus bistet die besten Voroussetzungen
fir schnellen und reibungslosen Einsatz im Linienverkehr.
Mit seinem grofien Fossungsvermagen

- je noch Silzanardnung 24 bis 31 Sizplaize

und Stehplaize bis zu sinem Fassungsvermégen

won 8l Personan = bewdltigh er die gn'::-'l'ﬁrun .l.nfu;:-n;lml,.-ngan.
bessnders im Einmannbetrieb,

Durch die breiten Folttiiren sieigen die Fohrgaste
bBeguem ein und ous, so dofi die Abfertigung
fliizsig wor sich gehi.

Fur den schnellen Fohrgostwechsel

befindat gich eine Falthls vormn,

eine weilere anbweder in der Mithe ader hinten.
Der Fohrgostfiuf} konn j& nadch Yerwendung

im Einmannbetrieb von vorn noch hinten

oder im Dweimonnbeirieb ‘ﬂ
vmgekehri verlaufen,

Dar 321 H-L = die verlingerte Auwsflhrung =
bietet den Fahrgosten noch mehr Baguamlichkeii .
Er hot gegeniber den normolen ‘Wogen

bai aten gleicham Fossungsvermdgen

eine groflere Anzohl fester Silze

und sinen aufgelockerien Stehplotzteiler.
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Wird der Wogen Fir den
Fahrgostiuld mit sinem
hinteren Einskag ousgeshaties,
|86t sich auf Wisnsch

gin Schaffnersitz rechis Dker

Buireh dia braiben Falbiran
des Sadrwagens kdnnan
die Fahsgdste schnsll und
sicher gin- und oussieigen.
Cie drei Tlrshofen sind

mit Wofelblech belegt und %
mit Trittprofilen eingefofit; Dadurch entsteht eine Plafform

bsi i kalb ol niclan fir zustrigende Fohrgpdste.
Durch rwackmdBige Sitzonordnung

bafardert dar O 321 H im Linkenvarkahr

= bai beschrinklar Gaschwindigkai! una
virsdrklen Rasfan — ba zu 80 Personen,

Far dan Einmannbeirial
bakammt der O 321 H sine
vergrafare Triftshufe varn.

car Hinlarachss einbawen

la wina Hallais nge an der
vardesan und an der hintessn Tor,
gine weiters an der Decks,

urid Hallebibgel dber den

D e ——— ——

she autamatisch bBelaudhbar

Sitzbehnen geben allzn
Fahrgdsten festen Halt

ZusStzliche Halleshongen

— auch mif Kaulax umpredi — ||
kannan auf Wensch in jeder ||
befiebigen Anordnung

gingebaut werden. |



ZweckmifBig =
und geschmackvoll
ausgestattet

‘iele Details in der Avssialiung des
Innenroumes bewaisen, mit walchar Sorgtolt
daran gedacht wurde,

can 0321 H ebenso zweckmilig

wie gchin zuv gestolen

Decke und seifliche Dachrundungen

sind mit Bescpal verkleidet

Chie Seitenwande bestehan

untarholb der Fensterbristung ous knotzfasten,
holzfarbenen Prefiplofien; Gber dem Fullboden

sandl sim durch gine 25 cm hohe Aluminiumieiste geschiizi

Fir die Brostungs- und Dedienleisten .
wiurde Durafol-Prefiholz ader Matallaisten varwandi,

alle Beschlogieile = Hondgriffe, Stongen usw. =

sind blank auvsgefih.

Auf dem Boden ist gin widerstondsfahiger und

rutschfester Plastikbelag verlagl

Diurch alive Ko ppefm §ullbodén
woer dar ol overileidusg
i dos Gl hequem zugdagigy
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%
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Miihelos

kol der O XA H im dichtan
i und an wankligen
tstroflen ebeadogil
e ol den
kurvanreiches Gabirgssredien

D% slahenden Schrauhenfedern

an der Verdarochse arloybes e,

die Vordevdder b tu einam Winkal
o 52 G minzuschlages.

Dodsrch erbait der Bus

minan ‘Wendekreis vom nur

14 m Durchmeaasr

Die Eugalumioetiankung 0berirdgt
olln Bwwegungen der lenkrodes
heindihlog auf dis BEadar

Gegen Erachiltarungen, die wan
der Fohrbahn ausgahen, wird die
Lenkung durch zeel Stoldbmalar
wwihgehend obgesdurmi

Federung
ta
kruktion
1 bai

pom fmurn

Far dis Enfrasiung dii
‘Windsdhutzscheibe
sind rwei besonders
Huizluffbandin

Drar O X M:L mie
ssinam

Innenraum beadtad
sinan Eusbtelichan
Umbultarhitzer unser
der Fondsitzhank,

Motar, Kepplung wnd

Cepdrinbie pisdd im Hack dis

Wi

m in Langarichiung

wingeboul. Der Kihler,
links vom Mobor angeordnet
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Mt den drei voneinander unabhiingigan
Bremsen lafit sich der O 321 H in jadar
aitvation schnell und sicher zum Halien
oringen. Die hydraulizche Fullbremse

ol drucklufivershirkt: sia wirkt avf eine
Bremsflache won 3240 gem. lhre grafite
Werzbgerung hegt bei 6 misec.®

Bei Ausfoll der Drudkluft

wird der Pedoldruck direkt libertrogen
Die Hondbregmsie,

zum Feststellen des Wogens im Stand
bBestimmt, wird ouf Wunsch auch als
Ratschanbramse geliefert

Die serienmilig eingebaute
Maotorbremse schont und

enilashtet das dbrge Bremssystem,

Mt einem Handgrift om Lenkrod

wird sie 2in- und ousgeschaltet

ung lost sich oultherdam von sellss,
sohald Gos- oder

Kupplungspedal bedient werden.




Bequem wie
ein Personenwagen

An Fohrkomfort und Stroflenloge steht
der 0121 H ginem maodermnen
Parsonemwagen nichl nach. Durch die
Anordnung des Motors im Heck ist das
Giewicht besonders ginstig wverteilt,
zudem ist der Fohrgastroum vor
Kroftstoffgerech ader Moloreangesiuschen
geschiitzt, Die gut durchgebildete
Federung - storke Stotldimpher wnd
Doppelschroubenfedarn mit
Zusaizledern fir Oberbelosteng an der
Varderochse, lange Halbelliptikfedern
unid gin kriifiiger Torsionsstab on der
Hinteradhse — hill auch ouf

schiechten Siraflen Fohrbahnstélie

und Erschiftherungen vom Innenroum
farn. Dis braite Federbosis und der
Torsionsstab verlaiben dem Wagen

dazu sine hohe Kurvanstalbilige, e L
Auch fir Wartung und Pllege 41 die H'_I_z‘)" : ".:::_I_
Konstruktion des O 321 H vorteilhaft. 7] = i'
Der Motorroum ist durch eine grofie = Wl
Elappe gul zugdngig, zur Dbarhalung -Q;Ib"- W
laftt sich dos gonze Aniriebsaggregal Sl

mit seinem Tragrahmen leicht
gusbouen, Auch die im kastenfarmigen
L.img-;rnflgar untergebrochien
Leitungen filr Haizung vnd Drudkluft,
dos Ansaugrahr fir die
Werbrennungslufi, Kupplengs- und
Scholtgestonge sowie der elaktrische
Fabelsatz sind nodh Abschrouben der
Bodenbleche gut zu arreichen,

120 HP

leistat der anzugsfreudige Sechszylinder-Dieselmaotor.
Er verlaiht dem O 321 H eina hohe Dovergagcheindigheit,
ging guie Steigfahigkeit und ene storke Beschleunigung.

In M0 Sekunden I;:-ringr ar dan Wogen ouf %5 km/shd.

Das patentierie Vorkammar-Gleichsirom-Brennverfohiren
maocht thn loufruhig und elastisch in allen Drehzohlbereichen
Dwrch Verchromung der cbersien Kalbenringe

und sisbenfochs Logerung der Kurbalwelle in Yielstofflogern
wird die Lebensdaver dieser am meaisten basnspruchten Teila
wesanilich erhdhl. Dos wohldurchdachte Kihlsystem

sorgt fiir dig konstante Beitbeholtung der ginstigsten
Batriehstemparatur, as wird wvon ainem Wochsthermosioten
automatizch gestauart. An hailien Tagen

lafit sich die Umdrehungszohl des dynamisch
nusgewuchteten Lifters verdoppeln,

Ein gingebauter Dlwirmetouscher

hiill des Moterél immer ouf den Wirmegrod,
bei dem as den besien Schmiereffekt arziel.

Die direkbs Schaliung ded
il b riehir Bk e
Funkganggeiriehes 150

L nd Far die hioh
Fahrlgisrungen des I3 H
Wie b Perponenwogen
wird sthnell und gerduschice
geachalinl. Die Kérze dey
Scholtvargonges gaslofiel ei,

Bergaul khgiger und bergok
sichiner Do labran.

Das ginsiege Uberselzusgs
wirhilinis des Gelriebas
serleiht dem Wopen dazu cis
benchiliche Sluigddhigheis
v betragd 1%L im 1. Gong
17% im 2. Gong

75 im 3, Gang,

5.5% im d, Gang,

vnd salbad im Schnellgang
weirdhery Shaiguncaen vos 35

noch mihelos ganommias




TECHNISCHE DATEN
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Gewichie

Eul. Geramigesichi ohne Anhdoger

Dbarlandvarkehr

Lindervarkehr ches
Geachwindigkeirbawchrankung
Eul, Gesomigewichd mit Anhinger
Dbertand- und Limierwarkehr ohna
Creachwindighaifbenchrdskung
Linisnverkels mit
Greachwindigininbswchrankung

FassmngavermBgen
Stodtomnibas (Spitzesearkahr]
CObsriaond- ynd Allewtter-

Dmnibue™*®

kp

ko

oE2 H

Anilan B.2520
Wi HA G,
=0 800 dii]

Faril 5600 o

Sieigilihigkedt bn Mohenlogen bis M0 m 0. M.

o KakBnger . ihling o Anhing
Dbarlandaullabresg oM 0 321 H-L

I. Crang g i WL 1. Gkang
2. Gong L 7.5% 15,0% 2, Guong
3. Gang 0% 50% 3y 3. Gesg
i. Gang 559, 2,5% 45% 4. Gang
5. Gang a0 1.0% 5% 5. Gang

® Bai dar Letslunsomgobe in g
maschinen 1 Abreg gebrachs,

des ‘Wogens effeldiv werflighar, * Ermlﬂfi'l'l 'I:ul s cler

sz bis zur Erreichung dex j

Railan B2520 waril.
WA HA Gl
Nod S b 18]

PR ¥ LU 1]

14900
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T Anhdeger

Eradisustihrung D321 H

e
0%
11.0%
&%
1,5%

o 524 H-L
Ruilen 8,25 20 verai.
Wl HA fe -

om0 &S00 Pl

W0 00 O

16} Pancsen
14l Sitzm = [0 Emihen
115 Silze = 11 Raiban

@, Anhfingar
O EEL H-L

25%
18,5%
1007%
35%
a0

it par dar Krofthedard der [0 den Betrieh des Motoss notwendigen Meban-

pewichies. Kaderusges in Eonabtukizan und A

Bee Mohorlsistung in FS st noch Abaug allsr Meberleiviungen an der Kupglung fur dea Aniriek:
Hdndgaschwindiglsil untar Zunchlag von W, **° Zusdistich Klopg

Motor

Howfivaler . . . .. o . . ONMIA
Zylenderzahl | . &
Bahrwng Hub H'Immm
Mubroum . - ..o ..o F100 2o

Leintung SAE* 150 HF000 Li'min
DI 110 PE300E Limin

Fahrgestell

Ewpplung

Erclilibartregung - . - ;20 pn
HimersdadberialEung - . . . , -,
Fofibremas . . .. ... - ...

Haondhremas O 331 H i
O HL v s
Fusetehrames . . . . . .

Beraifung u b (S
{were ginfogh, hanien doppalr]
CHIN ML o, iy
Erafttaffhah@er inkalt .
Botimie , , ;. e
Epannung der 'ul"rhr“drqr L
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