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Vorwort

Die neu entwickelten 4-Zylinder-Reihenmotoren
102.920/939 (2,0 | mit Vergaser) und 102.980 (2,3 | mit
KA-Einspritzanlage), I6sen die Vergaser-Motoren
115.938/939 und 115954 ab.

Sie werden in die Typenreihe 123 mit folgenden Ver-
kaufsbezeichnungen eingebaut:

200
230E
230 CE
230 TE

Diese Typen erhielten gleichzeitig das neue me-
chanische Getriebe mit einteiligem Leichtmetall-
gehause.

AuBerdem wurden wegen der hoheren Motorlei-
stung, dem niedrigeren Motorgewicht und der Motor-
einbaulage (15° nach rechts geneigt), Detailande-
rungen am automatischen Getriebe und am Fahr-
werk vorgenommen.

Mit dieser Einfuhrungsschrift ist bis zum Erscheinen
der Reparatur-Anleitungen auf Microfilm dem Fach-
personal die Moglichkeit gegeben, sich mit den fur
Kundendienst und Reparatur wichtigen Einzelheiten
und Anderungen vertraut zu machen.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Zentralkundendienst

Juni 1980
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Typen- und Aggregate-Ubersicht

—— 123.200 230E (Spezialaufbau)
—  123.220 200
123.2 123.223 230E
—— 123.243 230 CE
— 123,283 230 TE
Verkaufs- Typ Motor Mechanisches Automatisches Mechanische Servo-
bezeichnung Getriebe Getriebe Lenkung lenkung
102.920 722121
0 123220 449 939" (W 4B025)
230 E 123.200 102.980 :f? '21)00
716.211 722122 765.704
230E 123223  102.980 (GL 68/20 B) (W4B 025) (LS 90)
230 CE 123.243 102.980 =
760.100
230 TE 123283 102.980 L12)

" Miederverdichtet.




Ansichten Motor 102.920/939 (Vergaser)




Ansichten Motor 102.980 (KA-Einspritzanlage)
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Bild 4




Laéngs- und Querschnitt Motor 102.980 (KA-Einspritzanlage)
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Kurz das Wichtigste

Bei der Entwicklung der 4-Zylinder-Reihenmotoren
102 standenim Vergleich zum Motor 115 folgende Kri-
terien im Vordergrund:

® Mehr Leistung bei niedrigerem spezifischem
Kraftstoffverbrauch.

Niedrigeres Motorgewicht.

Geringere Reibleistung.
® Mehr Kundendienstfreundlichkeit.

Die Motoren 102,920/939 (2,0 I) sind mit dem vom
Motor 115 bekannten Stromberg-Vergaser und der
Motor 102.880 (2,3 1) mit einer KA-Einspritzanlage,
dhnlich der Motoren 110, 116 und 117 ausgeriistet.

Alle Motoren sind in der Grundkonzeption gleich.

Wesentliche Unterschiede bestehen nur an Aggre-
gatteilen, dieim direktenZusammenhang mitderLei-
stung, dem Hubraum und der Gemischaufbereitung
stehen.

Die wichtigsten Daten
Typ Motor Verdichtungs- Hubraum Hub Bohrung Leistung Drehmoment
verhltnis & cm?® mm mm kW (PS) bei Nm bei
1/min 1/min

123220 102920 9:1 80 (109)/5200  170/3000
(200) e 1997 80,26 89

102939 8:1 74 (100)/5000 162/3000
123.200"
(230 E)
123.223
(230 B)
—— 102980 9:1 2299 8025 955 100 (136)/5100  205/3500
123.243
(230 CE)
123.283
(230 TE)

"' Spezialaufbau.
2 E{ir bestimmte Exportiinder auvch niederverdichtet vorgesehen.
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Kurz das Wichtigste

Wartung

Motoreinbaulage

Die Wartungsintervalle wurden gegeniiber dem Typ
123 mit Motor 115 verlangert und sind mit den Typen
107, 126 und 123 (mit Motor 110) gleich.

Gleichzeitig wird auch der Typ 123 mit Motor 123
(2,5 I) umgestelit.

Somit gilt fur alle Typen mit Benzin-Motoren:
Durchsicht bei 1000 -1500 km

alle 10000 km
(spatestens nach 1 Jahr)

Pflegedienst

Wartungsdienst alle 20000 km
(spétestens nach 2 Jahren)

Zusatzarbeiten
zum Wartungs-

dienst alle 60000 km

Arbeitsblatt: Diese Typen wurden in das Arbeitsblatt
fiir die Typen 107,126 und 123 (mit Motor 110) aufge-
nommen,

Kennbuchstabe ,E".

Motor-Nummer

Sieistvornelinks, unterhalb des Saugrohres, im Zylin-
derkurbelgehduse eingeschlagen (Pfeil).

Aus Platzgrinden um 15° nach rechts geneigt (in
Fahrtrichtung gesehen).

Bild 10

Zylinderkurbelgehause, Steuergehausedeckel und
Olwanne

Das GraugruB-Zylinderkurbelgehéuse ist gieBtech-
nisch neugestaltet und gegenuber dem des Motors
115 um ca. 10 kg leichter.

Die erforderliche Steifigkeit wurde durch tonnenfor-
mig ausgebildete, Uber die Kurbelwellenmitte herun-
tergezogene Seitenwénde erreicht, die mit Rippenin
vertikaler und horizontaler Richtung versehen sind.

101-19226

Bild 11
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Kurz das Wichtigste

Bei den 2,0-I-Motoren werden die Zylinder rundher-
um vom Kihlmittel umspllt.

Beim 2,3-I-Motor sind die Zylinderwande zusammen-
gegossen. Der 1. Kolbenring und der Feuersteg wer-
den Uber eingesédgte Schlitze gekihit.

101-19222

Bild 12

Vorne ist das Zylinderkurbelgehéduse mit einem
Steuergehdusedeckel aus Leichtmetall abgeschlos-
sen, der gleichzeitig als Aggregatetrager dient (Bild
11).

Die Motoren haben zur Befestigung des Getriebes
keinen Zwischenflansch mehr.

Das Getriebe ist mit zwei Zylinderstiftenam Zylinder-
kurbelgehéduse fixiert (Pfeile),

101 - 19234

Bild 13

Die unten zwischen Zylinderkurbelgehéuse und
Getriebe eingebaute Stiitzschale tridgt wesentlich
zur Steifigkeit bei.

g

Bild 14

Alle Motoren haben eine einteilige Leichtmetall-
Olwanne.

Kurbelwelle, Pleuel und Kolben

Die 5fach gelagerte Kurbelwelle hat zur Verbesse-
rung des Massenausgleichs 8 Gegengewichte, klej-
nere Haupt- und Pleuellagerzapfen, wird vorne und
hinten mit Radialdichtringen abgedichtet, die im
Steuergehduse bzw. AbschluBdeckel eingesetzt
sind.

Alle Motoren haben einen Schwingungsdampfer.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe ist der
Startzahnkranz wie bei den 8-Zylinder-Leichtmetall-
Motoren an der Mitnehmerscheibe angeschraubt.

Bild 16
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Kurz das Wichtigste

Kettentrieb

Die Einfach-Rollenkette wird von zwei Gleitschienen
gefihrt und Uber eine Spannschiene von dem im
Zylinderkurbelgehéduse eingesetzten Rastenketten-
spanner gespannt.

™
177 : .
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180 Nas b 1054 - 9308
Bild 19

Der Zlindverteiler sowie die Kraftstoffpumpe bei den
2,0--Motoren werden liber die Zwischenradwelle
angetrieben.

Die Druckolpumpe fiir Niveau-Regulierung ist am
Zylinderkopf befestigt und wird von der Nockenwelle
angetrieben.

Zylinderkopfdichtung, Zylinderkopfschrauben

Die Zylinderkopfdichtungen sind nachzugsfrei.
Wie bei den Diesel-Motoren werden FlieBschaft-
Zylinderkopfschrauben verwendet.

Zylinderkopfhaube

Die Zylinderkopfhaube besteht aus einer Magne-
sium-Legierung undist auf der Oberseite zum Schutz
gegen Korrosion mit schwarz eingefarbtem Kunst-
stoff beschichtet.

B |
§F JOT=10254

Bild 20

Vergaseranlage

Am Stromberg-Vergaser 175 CDT ist das Umluft/Um-
gemischsystem entfallen.

Das elektromagnetische Leerlaufabschaltventil istin
der Schwimmerkammer eingeschraubt (beim Motor
115 im Saugrohr).

Es hat folgende Funktionen:

a) Kraftstoffabschaltung beim Ausschalten der Ziin-
dung.

b) Drehzahlbegrenzung.
Motorhchstdrehzahl 6000/min.

AuBerdem wird mit dem Abschaltventil der Leer-
laufabgaswert eingestellt.

KA-Einspritzanlage

Der Kraftstoffmengenteiler mit Druckausgleichventil
ist aus Leichtmetall.

In der Steuerdruckleitung ist wegen geringerer
Druckspitzen kein Dampfer eingebaut.

Der Zusatzluftschieber wird elekirisch beheizt (bei 6-
und 8-Zylinder-Motoren vom Kiihimittel).

15



Kurz das Wichtigste

Der Warmlaufregler hat keine Vollastanreicherung.

Die Ansteuerung der Kraftstoffpumpe erfolgt Uber
das Kraftstoffpumpenrelais mit Drehzahlbegren-
zung.

Motorhochstdrehzahl 6100/min,

Saugrohr

Die 2,0--Motoren haben ein einteiliges Saugrohr mit
gleichlangen Einzelrohr-Abgangen zu den Zylindern.

Es wird bis +40°C vom Kiihimittel und zusétzlich
elektrisch beheizt, Uber +40°C nur noch vom Kiihl-
mittel.

Beim 2,3--Motor besteht das Saugrohr aus Ober-

und Unterteil mit gleichlangen Einzelrohr-Abgangen
zu den Zylindern.

Riementrieb

Alle Motoren haben den gleichen Riementrieb und
somit gleiche Keilriemen,

Erstmals wurde zur Erleichterung des Keilriemen-
wechsels die Riemenebene Kiihimittelpumpe-Dreh-
stromgenerator nach vorne verlegt.

Bild 21

Elektrische Anlage Motor

Ziindanlage

Alle Motoren sind mit einer neuen leistungsstarkeren
kontaktlosen Transistor-Ziindanlage ohne Vorwider-
stdnde ausgeristet,

Achtung!
Bei Arbeiten an der Ziindanlage, die in Gruppe 15 auf-
gefuhrten Hinweise beachten,

Ziindkerzen
Bei diesen Motoren werden erstmals kleinere Ziind-

kerzen mit Konus-Dichtsatz (B, Pfeil) verwendet
(bisher Abdichtung mit Dichtring, A).

e
=/ 1154874772

Bild 22

Die kleineren Ziindkerzen-Abmessungen ermaoglich-
ten eine glinstigere Ziindkerzenlage im Brennraum.

Achtung!
Wegen dem Konus-Dichtsitz ist das Anziehdreh-
moment auf maximal 20 Nm begrenzt.

Bei zu fest angezogenen Zlindkerzen besteht die
Gefahr, daB die Ziindkerze beim Herausschrauben
abreiBt bzw. das Gewinde im Zylinderkopf herausge-
rissen wird.

Eine Service-Information Uber die Instandsetzung
der Gewinde bei allen Motoren ist in Vorbereitung.

Es sind grundsétzlich nur die von uns freigegebenen
Zundkerzenschlussel einschlieBlich des Schilussels
im Bordwerkzeug zu verwenden (siehe Gruppe 15).

16



Kurz das Wichtigste

Diese Schltssel habenbedingt durch die tiefen Ziind-
kerzennischen auBen einen Fihrungsbund, umlsala-
torbriiche zu vermeiden.

Motorschmierung

Gegeniiber dem Motor 115 konnte die Olftilimenge
um 1 Liter reduziert werden.

Die Olpumpe (Sichelpumpe), bestehend aus einem
innen- und einem auBenverzahnten Rad (Rotoren-
satz) und das Uberdruckventil sind im Steuergeh&u-
sedeckel integriert.

Angetrieben wird sie direkt von der Kurbelwelle.

118 -19600

Bild 23

Motorkiihlung

Alle Motoren haben eine elektromagnetische Lufter-
kupplung (Bild 21).

Die Zuschaltung des 5fliigeligen Kunststoff-Lifters
erfolgt nur bei eingeschalteter Zundung und einer
KilhImitteltemperatur iiber 100 °C bzw. bei Klimaan-
lage Uiber den Temperaturschalter 52°C am Fliissig-
keitsbehalter.

Alle Fahrzeuge haben Leichtmetall-Kihler mit Kunst-
stoff-Wasserkasten.

Neu-, Tausch- und Teilmotoren

Im ET-Sektor werden folgende Motorvarianten
gefiihrt:

Neu- und Tauschmotoren

102.920/939 (2,0 1)
Je zwei Ausfiihrungen:

a) Flr mechanisches Getriebe mit Schwungrad.

b) Fur automatisches Getriebe mit Mitnehmer-
scheibe.

102.980 (2,3 1)

Zwei Ausfiihrungen:

c) Typen 123.200/223 (230 E) und 283 (230 TE).
Fiir mechanisches und automatisches Getriebe
gleicher Motor ohne Schwungrad bzw. Mitneh-

merscheibe.

Diese Teile sind vom ausgebauten Motor zu
tibernehmen oder separat auszufassen.

d) Typ 123.243 (230 CE)
Ebenfalls fur mechanisches und automatisches
Getriebe gleicher Motor ohne Schwungrad bzw,
Mitnehmerscheibe, aber mit Lenkhelfpumpe.

Teilmotoren

Alle Teilmotoren werden chne Schwungrad bzw. Mit-
nehmerscheibe ausgeliefert (siehe Abschnitt ,c").

AuBerdem gibt es Zylinderkurbelgehduse mit einge-
paBten Kolben.

Kupplung

Die Typen mit 2,3--Motor sind mit der Druckplatte
des Typs 123 mit Motor 123 (2,5 |) ausgerustet.

Der 2,0--Motor hat dagegen die gleiche Kupplungs-
scheibe und Druckplatte wie der bisherige 2,0-I-
Motor.

17



Kurz das Wichtigste

Mechanisches Getriebe

Rader

Das neue kompaktere Getriebe GL 68/20 B hat ein
einteiliges Kupplungs- und Getriebegehause aus
Leichtmetall undist mit zwei Zylinderstiftenam Zylin-
derkurbelgehause fixiert.

Bild 24

Durch die kompaktere Bauweise und die angegosse-
nen Rippen konnten Gerduschverhalten und Steifig-
keit verbessert werden.

Die AuBenkonus-Synchronisierung tragt zur Verbes-
serung der Schaltqualitat bei.

Der Riickwértsgang hat keine Synchronisierung.

Automatisches Getriebe

Das bekannte automatische Getriebe W 4 B025 wird
mit einem um 15° nach rechts geneigten, der Motor-
einbaulage angepaBten Wandlergehéuse eingebaut.

Es ist wie das mechanische Getriebe mit zwei Zylin-
derstiften am Zylinderkurbelgehause fixiert.

Hinterachse

Bis auf die Ubersetzungsverhéltnisse entsprechen
die Hinterachsen denen der Typen 123 mit Motor
115.

Ubersetzungsverhaltnisse siehe Gruppe 35.

Die Typen mit 2 3--Motor sind auf Grund hoherer
Endgeschwindigkeit mit HR-Reifen ausgeristet,

Gelenkwelle

An der vom Typ 123 mit Motor 115 Ubernommenen
Gelenkwelle ist der Rohrdurchmesser neu abge-
stimmt worden.

Lenkung

Nurder Typ 123.243 (230 CE) hat serienmaBig Servo-
lenkung.

Auspuffanlage

Die Auspuffanlage hat gegenuber der des Typs 123
mit Motor 115 auBer dem Mittel- und Nachschall-
dampfer einen Vorschalldampfer.

Zwischen Auspuffkrimmer und Vorschalldampfer ist
die Auspuffanlage zweiflutig (zwei Rohre).

Bei den Typen mit 2,3-I-Motor sind im zweiflutigen
Bereich Wickelschlduche eingesetzt.

18



o1

Zylinderkurbelgehduse und Zylinderkopf

Zylinderkurbelgehduse

Das GrauguB-Zylinderkurbelgeh&use ist gegeniiber
dem des Motors 115 um ca. 10 kg leichter.

Erreicht wurde dies durch gieBtechnische Neuge-
staltung und geringere Wanddicken,

In den AuBenabmessungen sind die Zylinderkurbel-
gehéduse beider Motor-Ausfiihrungen trotz der unter-
schiedlichen Zylinderdurchmesser gleich.

Die Zylinderabstdnde sowie der Kiihimittelraum wur-
den so klein wie moglich gehalten.

Bei den Motoren 102.920/939 (2,0 ) werden die
Zylinder rundherum vom Kiihimittel umsplilt (Pfeile).

.

Bild 26 Motor 102.920/939 (2,0 1)

e

——

g

Bild 27 Motor 102,980 (2,3 )

Dagegen sind beim Motor 102.980 (2,3 1) bedingt
durch den gréBeren Zylinderdurchmesser, die Zylin-
derwandungen in Langsrichtung zusammengegos-
sen,

Die erforderliche Rundumkiihlung im Bereich des 1.
Kolbenringes und des Feuersteges wird bei diesem
Zylinderkurbelgehduse durch eingeségte Schlitze
(Pfeile) zwischen den Zylindern erreicht.

Durch nachstehende gestalterische MaBnahmen
erhielt das Zylinderkurbelgehéuse die den Erforder-
nissen entsprechende Steifigheit:

a) Die Seitenwénde sind tonnenférmig ausgebildet
und um ca. 65 mm (H) iiber die Kurbelwellenmitte
heruntergezogen (Bild 28 und 35).

b) Versteifungsrippen in vertikaler und horizontaler
Richtung (Bild 35 und 36).

c) Zur Befestigung des Getriebes ist nicht wie beim
Motor 115 ein separater Zwischenflansch ange-
schraubt, sondern eine glockenférmige undinnen
verrippte Aufnahme angegossen (Bild 37).

Im unteren Bereich ist das Getriebe iiber eine
Stitzschale am Zylinderkurbelgehéduse befestigt
(siehe Seite 26).

1014 = 8270
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Zylinderbohrungen Reparaturstufen
Die Zylinderbohrungen sind innerhalb der zuléassigen L ?::::ramr_ ::t:n- Efmeary
Toleranz in 3 Stufen (Kennzahl 0, 1 und 2) eingeteilt. S
0 89,498-89,508
m—_ 1(+05) 1 uber 89,508-89,518
Motor Kenn- Zylinder-» 102.920 2 iiber 89,518-89528
zahl 102.939 — —
R = e 0 89,998-90,008
0 86,998-89,008 2(+1,0 1 uber 90,008-90,018
102,920 1 iiber 89,008-89,018 2 iiber 90,018-90,028
102.939 i L -
B 2 U_b(_’.'r 89,018 89.({23 0 95,998-96,008
0 95,498-95,508 1(+05) 1 tiber 96,008-96,018
102.980 1 tber 95,508-95518 " 2 tuber 96,018-96,028
0 2 102.980 -
2 iber 95518-95,528 B 0 96,498-96 508
g g 2(+10) 1 iiber 96,508-96518
Die jeweilige Kennzahlist nebenden Zylinderbohrun 2 iber 96.518-95 528

gen eingeschlagen (Pfeil).

Bild 29

Es sind zwei Reparaturstufen (+0,5 mm und +1,0
mm), ausgehend vom Standard-Durchmesser, zuge-
lassen.

Reparaturstufen-Zylinderbohrungen mussen nach
den vorhandenen Kolben, die ebenfalls in 3 Stufen
eingeteilt sind (Kennzahl O, 1 und 2), gehont werden.

Kurbelwellenlager

Die 5 Kurbelwellenlagergrundbohrungen haben
gegenuber dem Motor 115 einen um 12 mm kleine-
ren Durchmesser und sind 4 bzw. 5 mm schmadler,

||

.

o

0a-921a

Bild 30

""‘B"‘"

Grundbohrungs-Durchmesser (D) = 62,5 mm

Breite (B) =24 mm

Der Grundbohrungsdurchmesser ist innerhalb der
Toleranz in 3 Stufen eingeteilt. Kennzeichnung durch
einen oder zwei Kornerschldge in der Trennflache.
Entsprechend der Kornerschldge werden die Lager-
schalen zugecrdnet (siehe Gruppe 03).

21



01

Alle Lagerdeckel sind seitlich im Zylinderkurbel-
gehduse eingepaBt (Pfeile) und mit je 2 Schrauben
M 12 x 70 mm befestigt.

Anziehdrehmoment 90 Nm.

/ i

\ V7|
|
= = - 10148271
54,5——=53.5

Bild 31

Der EinpaB (Pfeile) ist 0,5 mm aus der Mitte versetzt,
so daB die Lagerdeckel nur in einer Lage montiert
werden konnen.

Sie sind auBerdem bis auf den PaBlagerdeckel vaon
vorne nach hinten mit den Kennzahlen 1,2, 4 und 5§
gekennzeichnet und durfen nicht vertauscht werden.

101 - 19235

Bild 32

Zur Befestigung des Olpumpensaugkorbes haben
die Schrauben (5) am zweiten Lagerdeckel ein Innen-
gewinde M 8.

Das mittlere Lager ist als PaBlager ausgebildet und
hat beidseitig zur Aufnahme der Anlaufscheiben (wie
bei den Diesel-Motoren) einen Einstich (Pfeile).

7

]

|

|Hxli

1014-9273

Bild 33

Olriicklauf

Neben dem Olriicklauf vom Zylinderkopf iiber den
Kettenkasten wurde wegen der geneigten Einbau-
lage von 15° nach rechts am Zylinderkurbelgehause
eine Olsammel-Galerie mit einem Riicklaufkanal zur
Olwanne angegossen (Pfeile im Bild 34 und 35). Ent-
sprechend befinden sich im Zylinderkopf rechts
Olriicklaufbohrungen (siehe Seite 28).

W-18222./1

Bild 34
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Zylinderkurbelgeh3use, linke und rechte Seite

Die Kernlocher sind wie schon beim Motor 115 mit
Blechdeckeln (13 und 14) verschlossen.

Undichte Blechdeckel konnen ernesuert werden. Sie
mussen dazu mit dem Dichtmittel, Loctite Produkt-
Nr. 241, Teil-Nr. 002 989 9471, am Bund bestrichen
werden.

An der rechten Seite ist die Kuhimittel-AblaB-
schraube M 14 x 1,5 mm (16), das fiir Olabsaugung
ausgelegte OlmeBstabfiihrungsrohr und die Aufnah-
mebohrung fiir den Kettenspanner (a) angebracht.

101-19224

Bild 35 Rechte Seite

13 Blechdeckel 34 mm @

14 Blechdecke! 20 mm @

16 Kuhlmittel-AblaBschraube M 14 X 1,5 mm

a Kettenspanner-Aufnahmabohrung

b Aufnahmebohrung fir Oimefstabfithrungsrohr

101-19227

Bild 36 Linke Seite

13 Blechdeckel 34 mm @

15 Verschlufischraube M 38 X 1,5 mm
19 VerschliuBdeckel (Motor 102 .980)
¢ Anflansehildche fiir Offilter

d  Anflanschildche fiir Starter

An der linken Seite befindet sich eine Gewindeboh-
rung, die mit einer VerschluBschraube M 38 X 1,5mm
(15) verschlossen und firden nachtréaglichen Einbau
eines Kuhimittel-Vorwédrmgerédtes vorgesehen ist.

AuBerdem sind an der linken Seite Anflanschfldchen
fiir den Olfilter (c), den Starter (d) sowie fiir die Kraft-
stoffpoumpe (19) bei den Motoren 102.920/939 (2,01)
angebracht.

Beim Motor 102,980 (2,31) ist anstelle der Kraftstoff-
pumpe ein VerschluBdeckel mit Dichtung (19) ange-
schraubt.

Riickseite

Wie beim Motor 115 ist der Hauptdlkanal mit einer
Stahlkugel 15 mm @ (11) verschlossen.

Bei Undichtheiten kann die Stahlkugel erneuert wer-
den.

Der Kurbelwellen-Radialdichtring sitzt in einem am
Zylinderkurbelgehduse befestigten AbschluBdeckel
(45). Beschreibung siehe Seite 25.

Bild 37 Rdickseite

11 Kugeil 15 mm2
45 Abschluidecke!

Vorderseite

Der Kettenkasten wird wie bei den 8-Zylinder-Moto-
ren vom Zylinderkurbelgehause und dem Steuerge-
hdusedeckel gebildet. Beschreibung siehe Seite 24.
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101-19607

Bild 41

23 VerschluBschraube Oliiberdruckventil
38 Druckstick
39 Lagerblchse fur Zwischenradwelle

f  Olpumpe

g Aufnahme fur Zundverteiler

h Kihimittelzulauf

Reparaturhinweis

Im ET-Sektor gibt es den Steuergehdusedeckel auch
mit eingebauter Olpumpe.

AbschluBdeckel

An der Riickseite des Zylinderkurbelgehduses und
der Olwanne ist ein AbschluBdeckel (45) zur Auf-
nahme des Kurbelwellen-Radialdichtringes (128) an-
geschraubt.

103-19228/1

Bild 42

45 AbschluBdeckel
46 Zylinderstift 6 10 mm
128  Kurbelwellen-Radialdichtring

Die zentrische Einbaulage zur Kurbelwellenmitte
wird mit zwei Zylinderstiften (46) fixiert.

Zum Zylinderkurbelgehause ist der AbschluBdeckel
mit dem Dichtmittel Curil ,T*, Teil-Nr. 001 989 47 20
abgedichtet.

Reparaturhinweis

Am Abschluideckel sind zum Abdriicken zwei
Laschen angegossen (Pfeile).

Olwanne

Die Motoren haben eine einteilige Leichtmetall-
Olwanne. Sie ist mit einer Dichtung zum Zylinder-
kurbelgehduse abgedichtet und mit 29 Schrauben
M 6 X 20 mm befestigt.

Damit der Olwannenboden im Bereich des Olpum-
pensaugkorbes bei eingebautem Motor waagrecht
steht (Einbaulage 15° nach rechts geneigt), hat der
Boden ebenfalls zur Zylinderkurbelgenhause-Trenn-
flache eine Neigung von 15°.

10118220

Bild 43

Vorne links ist die OlablaBschraube M 12 X 1,5 mm
(54) angebracht.

Sie sitzt in einer Gewindebiichse (59).

Die Gewindebiichse wird durch einen O-Ring (59a)
abgedichtet und gegen Verdrehen durch einen Ver-
zahnungsbund (59b) gesichert, der sich beim Einset-
zen in der Olwanne eingrébt.

25






































































































































































































































































































































































































































































































































































































