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01001 Motoren- und Typeniibarsicht

Motar Typ Veriautsbezeichnung Leistung in kKW bei 1/min
B17.850 116.120 300 5D Turbodietel B85/4200" )
92/4350°
1231334 3000 Turbodiesel
617.952 123.153Y| 300 CD Turbodiesel 92/4350
123.183%) 300 TD Turbodiesel

617.951 126.120%) 300 8D Turbodiessl 02/4350

') @abis 1979
) @31980
) @b 19682




01-010  Verdichtungsdruck prufen

Priffwerte bei betrishswarmam Motor in bar Uberdruck

Verdichtungsdruck normal #¥-30
Mindest-Verdichtungsdruck ca. 18
Zulissige Differeny rwischen den sinzelnsn Zylindern max. 3
Anziehdrshmomants Nm
Uberwurimuttern der Einspritzleitungen — 25
S =% -

01 584 76 21 00

Hinwen

Verdichtungsdruck bei B0 °C Kihimitteltempers-

wr prifen. Der Kompressionsdruck kenn aber die
Giiihkerzenbohrung oder iber die Vorkemmern ge
pritft werden. Bei Unterschreitung des Mindest-Kom-
pressionsdruckes Zylinderdichtheit prifen (01-015).




Prifen

1  Siabgléhkerzen oder Einspritzoiisen aushauen.

2  Kontaktgriff zum Drehen des Motors am Kabel-
verbinder Klemme 30 und 50 anschliellen.

Typ 116120

Der Kabelverbinder ist an folganden Stellen
angebrachi.

Twp 116.120: Unterhalb der Batterie.

Twp 123 : Am Radlauf rechis.

Typ 126.120: Am Rshmenlangitrier

Typ 123

Typ 126.120

3 Motor bei Getriebe-Leerisufsteilung sinige Male
drehen, damit Rdckstinde und Rull herausgesch leu-
dert werden.

Achtung!
Dabei den Abatelihebel (Stop) in Richtung Motos
drucken, damit die Einspritzpumpe nicht elnspritzt.




4  Eimchraubstick in die Giihkerzenbohrung oder
das Amchlullstiack |Bestandieil des Verdichtungs-
druckschreibers) in dia Vorkammer schrauben,

Verdichtungedruckschrelber anach ellen.

Eirchraubitick

Verdichtungsdrock schreber,
angrichlosien an der Gluhkerzenbohpng

Verdichtungsdruckschreiber,
angeschiossen an der Vorkamimer

5§ Zum Prifen, Motor 8 Umdrehungen drehen.

Achtung!
Dabei den Abstelihebel (S1op) in Richtung Motor
drikcken, damit die Eirspritzpumpe nicht sinspritzt.

6 WVor dem Einbau der Eirspritzdise neue Disen-
pldttchen sinsetzen.




0M-015  Zylinderdichtheit prifen

Daten

Gesamtdruckverlust max, 25 %

An Ventilen und Zylinderkopfdichtung max. 10 %

An Kolben und Kolbsnringen max. 20 %
Sonderwerksug

Steckschiduseleingats 27 mm, 1/27 Vierkant T

rum Drehen des Motors @ 001 58008 00.00

_ ‘ josch, EFAW 210 A

6 Einschraubstick in die GRihkerrenbohrung des
1. Zylinders schrauben.




7 Kolben des 1. Zylinders auf Zund-OT stellen.

Dazu Motor mit der Werkzeugkombination an der
Kurbelwelle drehen.

B Zylinderdichtheits-Prafgerit an sine Druckiuft:
anlage anschlisllen, Prifgerat exchen.

# AmchiuBlschisuch des Prifgerites am Einichraub-

#tick anschrsuben. Dabei darf sich die Kurbelwelle
micht drehen.

10 Druckverlust am Prifgerat ablesen.

11 Durch Abhdren feststellen, ob der Druck uber




01020  Zylinderbohrungen beurteilen

Uberwurfmuttern fir Einspritzieitungen

Muttern fir Zylinderkopfhaube 15
Gewindering fir Vorkammer im Zylinderkop! 150180
Eirpeitadise in Vorkammer 70-80

Hinweis

Die Sichtkontrolle ist bei montiertem Zylinderkop!




Bei der Beurteilung riefiger oder streifiger Zylinder-
laufbahnen ist es Hir die Werkstatt oft schwierig zu
entschekden, ob bereits ein schwerwiegender Scha-
den vorliegl, der zu einem Ausbau brw. einer Repa-
ratur des Motors rwingt, oder ob die Markierungen
unbedeutend sind. Die folgenden Hinweie sollen da-
2u dienen, eine fachgerechte und richtige Entschei
dung 2u treMen.

Zunbchst is1 bei Markierungen aul den Zylinderiauf-
bahnen rwichen , optichen Streiten™ oder  Frell-
Streifen”™ ru unterscheiden.  Dptische Streifen”
sirid meistens bid fu 3 mm breite Streifen, dis vom
Ringstoll herruhren, bei denen aber Honsputen noch
sichtbar sind; bei . FreB-Streiten’ degegen sind die
Horspuren nicht mehr sschitbar,

Bei , stegrertigen Stredfen™ (in Kolberbolrennch
Tung) kann e sch nechit um Schatvushmierner ode
Fresser handein, da e keine Berdhirungapunk e rwi-
schen Kolbenhemd und Eylinderdautbahn gilx




01-030 Motor aus- und einbauen (Ol menge)

Vargeschrisbens Viskosititsklasen nach SAE
bei anhaltenden Aulentemperaturen

'} Bwi anhaltender Aulantemperatur iber + 30° C [+ BS” F

% kann SAE 40 verwendet worden.

,l Micht verwanden

".i Ganzjshresol

} Fiir Ol9, diw gul den Blaitern 326.1 wnd 227.1 aer Betriebs-

wollMarhrift mit Fullnote | gekennzeichngt sing gilt
Tl gencies
SAE GW-20 unier + 10° €
SAE 10W.30 in germiBigren Zonen

Sonderwerkzeuge

Priifgerat fur Kohlsystem und Kohlerversehiug 124 58915 21 00

Spritze zur Qlentnahme ,—-ﬂ 112 588 00 7200




Handehibliches Werk zeug

. 8. Firma Backer, D-5630 Remscheid, Herderstr.
Motordirigent Griolle 1.5 Bestell-Nr. 3178

Hirwes

Motor mit Getriebe aus- und einbauen.

Aushauen

1 Kihimittel vollstandig ablassen.

Ablafschraube pn Zylinderkurbelgehduse

2 Beim Typ 116.920 Motomnaube abbausn.
Bei den Typen 123 und 176,120 Mdiofhaube in 580"
Stellung bringen und Sperr habel (Pleil) einrasten.

3  Kihler und Lifrerhacrbe dusbauen.

4 Visco-Kupplung mit Lifter abbauen,

5  Lufifilter mit Amaugleitung (4) ausbauen,

Daru die Motorentliftungsieitung (3) und beim

Typ 116.120 mit Doppelmembran-Unterdruckpumpas,
Unterdruckieitung (2] und Kabel am Temperaturschal:
ter (1) sbziehen.

Temparsturschaliter 100 e
Linterdruckisitung
Emlighunguisitung
Ariaugleitung

L L=




6 Reguliergestinge aushingen,

7 Lingsreguliorwelle susbauen, Dazu Sicherungs-
Ose herausziehen [Pleil).

Typ 116.120

Bei den Typen 116.120 und 123 Lingsregulisrwelle
nach vorne aus dem Gummilager herausmichen und
nach hinten harausnehmen.

Typ 123

Beim Typ 126.120 Laogtoegullerwelle nagh hinten
sus dem Umidenkhabel herauszishon und neeh vorne
herausnehmaen,

Typ 126.120
B Olfilterdeckel abschrauben und sin Stick hoch-
Zighen.

8  Das O aus dem Vorratsbehalter der Lenkhell-
pumpe abssugen und Schiluche abschiieBen.




10 Beim Typ 116.120 Kiliskompressor mit angs-
schiossenan Leitungen abbauen und zur Seite legen.
Dazu die 3 Schrauben |6, 6 und 7) herausschrauben.

Bel den Typen 123 und 126.120 Klimaanlags ent-
leeren und die Leitungen (Pfeile) abschrauben.

11 Heizwasserschibuche abschiieBen,

12 Erattstoff- und Unterdruckisitungsn sbachlisa-
sen,

13 Kabelstrang fir Stabgllhkerzen am Vorgllhre-
Inis abziehen.

14  Kihimitel-Temperaturanzeige sbschlieSen.




I§ OT-Geber an der Prifsteckdose abschliefen.
Jazu die Prifsteckdose abschrauben.

|8 Kabelstecker am Dretstromgenerator abschiieBen.

17 Kabel zum Starter an der Batterie und am Ka-
selverbinder abschiiefen.

18 Oldruckanzeige am Otfilter abschrauten bzw.
sbachlielen

19 Baim Typ 123 mit Niveaursgulierung Druck-
Sipumpe mit angeschlossenen Leitungen abschrauben
and zur Seite legen. Dazu nur die Schrauben (Plelle)
iGgon,

20 Auspuff am Abgawrtihalader abschtauben,

21 Auspuffseltenabetitzung am Getrisbe abschrau--
ben.

22 Massskabel an der Karosserie abschiieBan,

23 Schrauben fir Motortriger an Motorlager von
unten hersusschraban,




24 Beide Motorstoldimpier am Rahmenquertriger
brw. Konsole fir unteren Querlenker abschrauben.

25 Abschirmblech im Bereich des Gelenkwellen-
rwischenlagers abbauen.

26 Spannmutter der Gelenkwelle ldsen.

27 Gelenkwelle am Getriebe abschrauben.

28  Alle Anschiisse und die Schaltstange am Ge-
trieba losen brw. abaehen,

29 Hinteren Motortréger mit Motorlager susbaven.

30 Seile des Motordirigenten an den &ufhings-
Suan anbringen.

Aufthangetue vorne

Aufhangedsen hinten




31 Motor mit Gatriebe in ca 45° Schriglage her-
asusheben.

Einbauen

Achtung!
Bei Einbau eines neuen Motors nach vorherigem La-
gerschaden, den Olkihler und die OlschiBuchs spulen.

32 Motorlager, MotorstoBdampfes, O, Kihimirrel-
und Kraftstotfschiduche prifen, evil. srneuern.

33 Motor sinbausn und anschlislen

34 Gelenkwelle arghrauben und eimitellen
(41-=020).

35 Beim Typ 116.120 rum Einsetaen cer rechien
Haltefeder {Fahrtrichtung! am Kihler Antaughutre
abichrauben.

36 Samiliche AblaBschrauben aul feiten Sitz
prifen.

37 Ol und Kihimittel sinfillen.

38 Kihimittel suf Gefrierschutz prifen (20-010].
39 Kihlsystem mit dem Pridgerit abpressen.

40 Luftfiltersinsats reinigen bow, srneusrn,

41 Leerlsuf einstellen (07.1-100).

42 Baim Typ 123 Motoranschlag einstellen (22-220),




01040 Motorentliftung — Funktionsbeschreibung

A. Standard-Ausfiihrung, @3 Bund bis 1980, & Kalifornien bis 1979, (3) ab 1981,(3)sb 1082

Die geschlosiera Motorentiiftung it wartungsfred.

Die Motor-Ourchblasegass und Zylinderkurbalgehause
Dampte stromen durch das Entliftungsrohe (1)

und den Anschiullstutzen (2] an der
ZylinderkopThaube zur Ansugleitung (4)

vor den Verdichter,

Won hier gelangen sie mit der Ansaugiuft
in die Brannriums.

Zwischen der Reinluftssite des Luftfiliers
und der Entidfungsieitung ist sine
By-pass-Lmitung (5] angebracht.

Uber diese Leitung kann der
Vardichtar bel hahen Drshaahlan

tusatriich zu den Durchblesogesen
und Dimpfen Reinkuft snssuger.

Durch des rusitzliche Antaugen von
Rairlutt wird der Unterdruehk im
Zylinderkurbelgehluse begrens.

Bei @5 Bund 1980 wurde das an der Zylinderkopl-
haubery- Innenteite angeschraubte Entiiftungtrohr (A)
durch gin anganistetes und mit Silikon Kautschuk
abgedichtetes Entliftungablech (B) ersetzt (Pfeile).
Durch diste Malinahme ist der Olabschalderaum (Be-
rubigungsraum) im Volumen vergroBert worden.

Diese Zylinderkopthaube wird bei Standard und
(32 ab Serienbeginn aufgebaut.




B. @3 Bund ab 1981, @3 Kalifornien ab 1980

Die geschiossens Motorentliftung ist wartungstrei.

Die Matordunchbhizsegase und 2y lindericurbel gehiue-
Dampfe ttrémen Cber das an der Zylinderkopfhaube
angenietete Entliftungsblech (1) und den Anschiu-
stuizen (2) zum Zyklon-Olabschelder (3], der im Lufi-
filtdrgehause angabracht itt.

Won hier gelangen sie Sber die Anssugleitung (4] vor
den Vardichier und mit der Anwsuglutt in die Brenn-
Fima.

Das im Zyklon-Olabscheider (3] abgesonderts O
fliedt durch dis Rbckiguflsitung (8] und das im O
wannencberteil eingesetzte Ruckschlagventil (7) zur
Olwanne. Das Rickschlagventil werhindert, dall durch
den Unterdruek im Anssugivstem Oldimplo aus der .
Olwanne sbgesaugt werden .

i

{;:l F ol it

hhm

Ab Modslljahr 1981 wyrde dis Entiifiungeieitung
rwischen Zylinderkopfhaube und Luttfilter zur bes-
seren Durchstrémung, im Quenschnin von oval auf
rund umgestallt (Pfal).




01-110  Zylinderbohrungen messen, bohren und honen

Zuordnung Kolben — Zylinder

Aushiihrung ' ) Gruppen-Nr. Kolben - @ Zylinder - @

i 0 00,845 - 90,855 90,838 - 90,008

(Standard) 1 Uber 90,855 - 90,865 uber 90,908 -90918
2 ber 90.865-90875 Uber 9091890928

Zylinderbohrung

Maximale VerschieiBgrenze in Fahrt- oder Querrichtung 0.0

— A Kiub

Vorubergehend wurde die Rauhtiefe der Zylinderboh:
rungen von Z—4 pm auf 3—6 um erhaht

Die Teidl-Nummaern der Zylinderkurbelgenbuse wurden
richt geanchrt,

Serieneinsatz; September 1583

Twp Motar Motor-End Nummer Fahrzoug: | dent-End-Nummer
173.133 018373

A DGIGES
123.153 617.852 035855-066319 002239
_ — %) 086875
123.183 013529~ F 009380

126.120 B17.85 035602057524 035467 A D28312




AuBer der Sichikonirolle ist insbesondere bei der
Beanstandung . Hoher Olverbrauch™ eine Vermes-
sung der Zylinderbohrungen unumganglich.

e gerainigten 2ylinderbohrungen mit sinem Innen-
mafgerat an den Melstellen 1, 2 und 3 in Langsrich-
fung & |Kolbenbolzenachse) und in Querrichtung B

messen.

Bei singebauten Kolben liegt die MeBstetle 3 knapp
iber dem Kolben, im unteren Toypunki.

i

a Dberer Umkehrpunkt des 1. KoRwaninges
b Untersr Totpunkt ces Kolber
& Unterer Umnkehspunkt des Olsbatoeitringss

; -
4 a8
§

K

;.

§ iy

g

!

Die Zylinderbohrungen nach dem Bohren aniasen, EJ

Zum Honen soll die Matenialzugate nicht mehr als
0.03 mm betragen.

I T T T T T T
n




01-115  Zylinderlaufbiichsen erneuern, bohren und honen

Zuordnung Kolban — Zylinder

Ausfihrung ') Gruppen-Nr, Kolben - @ Zylinder - ©

Std Q 90,845 - 90 855 80,898 - 90,508

el 1 aber 90,855 - 90,865 uber 90,908 - 90918
2 iber 90,865 - 90.875 iber 90.918 - 90.928

Zylinderkurbalgehiuse

Grundbohrung im Zylinderkurbelpehduse 94,000
. 94,035

("R

0.006-0.016

50 % der Rauhtiefs

Honwinkel 25"

Anfasung der Zylinderbohrungen siche Bild
Sonderwirkzoug

Dorn fir Zylinderlsulbichsen 603 589 00 15 00




Himweiy

Es durfen grundsdtzlich nur die freigegebenen Zylin-
deriautblchsen eingebaut werden |siehe Erstztzil-
unterlagen|.

Die Zylinderlaufsichsen sind wegen verschiodener
Hersteller am unteren Rand mit Kerben gekennzeichnet,

1 Kerbe — Firma Teves; 2 Kerben — Firma Pleuco;
3 Kerben — Firma Wizemann; 4 Kerhen — Firma
Brico.

Voribergehend wurde die Rouhtiefe der Zylinderboh-
rungen von 24 um auf 3—6 um erhdht,

Die Teil-Nummarn dar Zylinderkurbelgeh
nicht gedndert.

028312

1 Zylindetlaufouchsen mit o
603 589 D0 16 00 und einer P

94, D00—94 035 rmm W e




3 Grundbohrung (D) im Zylinderkurbelgehiuse
messen.

Bei giner Unrundheit gro@er als 0,1 mm, Zylinder-
kurbelgehbuse nicht mehr verwenden.

4 Neus Zylinderlaufbichsen mit dem Dom
603 586 00 15 00 aut einer Presse sinpressen.

Nach demn Einpressen die Zylinderlsufbiichse noch ca.
7 Sekundan lang unter dem F druck

7 Andan Zylinder sufblchssn Anfeung an-
b irgen.

B Zylinderbohrungen honen,

8 Zylinderbohrungen messen und entsprechends
Kolben zuordnen (02-318).




01-120  Zylinderkurbelgehiuse-Trennfliche planbearbeiten

Dwten
Hiohe des Zylinderkurbelgehsuses im Neurustand 2429-242 8
Mindesthdhe nach einer notwendigen Materialabnahme 2425

in Langsrichtung 0,10

Zulzssige Unebenheit der Trennllache
in Querrichiung 0,05

Zulissige Rauhigkeit der oberen Trennflbche 0,006-0,018

Zulisige Abwaichung der Parallelitin dlr oberen

Warde dis 2ylinderkurbelgehiuse-Trannflsche nach
gearbeitet, missen die Steuerzeiten neu eingestelli
warden (06-216).




01-130 Stahlkugsin fir Hauptolkandle herausschlagen und sinsstzen

Werkzeug zur Selbstanfertigung

Einschlagdorn fir Stahlkugel sishe Bild Zitter 9

Die Hauptélkandle im Zylinderkurbelgehbuse sind
auf der Getriebeseite mit einer Stahlkugel (17 mm &)
verschlossen [Pleile).

Bei Motorinstandsetzungen, missen zum Reinigen
der Haupt6ikanile die Suhl kugeln hersusgeschls-
pen werden,

Unbetchidigte Stahlkugelin shnd ohre Nacharbeit des
Kugelsitzes mehrfach wieder s naetzbar.

Beschadigte Stahlkugeln erneuern,

Bel Undichtheiten, Stahlkugeln mit dem Einschlag
dorn ca. 1'mm nachsstzen (Ma ist am Einschlagdorn

vorgegeben),

Soliten danach die Undichtheiten nicht behoben sein,
batroffens Stahlkugel herausschiagen und durch die
WerschluBischraube M 18x1,5, Teil-Nr. 000 206 018 000
SrEALTEN.

Dazu nach 2eichnung, Gewinde M 18x1.5, 10 mm
tiaf schnaiden.




Spéne aus dem Olkanal grindlich entfernen.

Verschiuflschraube M 18x1.5 mit dem Dichtkleber,
Teil-Nr, 002 989 94 71, bestreichen und sinschrauben.

Obarer Hauptolkanal
Huorsusschlagan

1 Getriebe und Schwungrad ausbauen (03 -410).
2 Kihler susbaven (204200,

3  VerschluBschraube {1) und die dahinter|iegende
Innensechskantichraute herausschr aubaen,

4  Stahlkugel mit einem Rundstahl (13 mm @), ca.
850 mm lang, von varne hersusichl sgen.

Untorer Hauptélicanal
Horausschlagen

1 Getriebe und Schwungrad aushauen 103 -410).
2  Kihler susbauen (20420,

3 Riemenscheibe, Schwingungsdemplier und Aus-
wuchtscheibe ausbauen (03-=340),

4 VerschluBschrauben (1 und 2) herausschrauben,

§ Innere Gleitschigns im Zylinderkurbelgehiuse
ausbauen (05-340),

8  Motor etwas nach hinten abkippen.

7 Stahlkuge! mit einem Rundstabl {13 mm @),
ca. B50 mm lang, von vorne herausschisgen.




Oberer und unterer Hauptolkanal

Einschlagen

B8 Bohlwung im Einprellbereich der Stahlkugel grind-
lich reinigen.

8 Die Kalotte am selbstangefertigten Einschlag-
dorn mit Fett bestreichen und die Stahlkugel in die

Kalotte setzen.
LEERREE T
_’/)I_.ﬁ
H ’l %
Einichlagdorn I
Werkstoff: C 45 Lo T
TAT + 0.1 = ¢ Kuge

10 Stahlkugel mit dem Emschlagdorn ansgiren und
bis zum Anschlag am Do sinschlagen,

11 Alle ab- brw. ausgebaiien TelE montieren.

12 Motor warmfahren und Dichthe: T prifen.




01-140 Kernloch-VerschluBdeckel im Zylinderkurbelgehfuse ernevern

Sonderwerkroug
Dorn zum Elnschiage der m

102 00 16 00
Kernloch-Verschluldeckel L n
Hirwsis

Die Kernlocher im Zylinderkurbeigehause tind mit
Blechdeckeln (34 mm @] verschlossens

Undichte VerschluBdeckel musien grondsitelich
erneuert werdan

Auf der rechten Seite (Fahririghturg) wurde sine
VerschluBischraube (M 38 x 1,5} beitehalten.

Fahririchtung links

In dieses Kernloch koo g Kubimittel-V ogalome
gerat eingesetrt werden

Fahririchtung rechts

Getriebeielto I




1 Kihimittel vollstindig ablassen.

2 Aggregate-Teils, die die Zuginglichkeit behindern
(z.B. Getriebe, Zwischenflansch, Einspritzpumpe
usw.) abbawen.

AblaBischraube an Zylinderkurbelgehiuse

3 Einen MeiBel mit schmaler Klinge oder sinen
Schraubendreher in der Tiefziehkante des Verschiull-
deckels andetzen.

4 VerschiuBdecke! vorsichtig suf einer Seitedo weit
hindinschlagen, bis & 8ich Lm dit sgend Lingesches
{ca. 80"} gedreht har,

5 Am Bund des hersusstehenden Teils ging Wassor-
pumpenzange ansetzen und den VerschiuBdeckel
b gz iehen,




6 Kernloch von Rickstdnden grundlich reinigen.
Die Dichtflache mull fettfrei sein (Pfeil),

7 Kernloch mit dem Dichtkleber, Teil-Nr,
D02 989 94 71, bestreichen.

8 MNeuen VerschiuBdeckel mit dem Dorn hinein-
schilagen,

8 Abgebaute Aggregate-Teile anbauen.
10 Kihimittel ginfillen.

Anm.: Der Dichtkieber mul ea. 45 Ninaten sushar-
ten, bevor Kihimittel eingetilit wird.

]

5 e

11 Motor warmtaheen and Duchthe:t profep




01-215  Vorderen Zylinderkurbelgehdusedecke! aus- und einbauen

Arnziehdrahmamonte Nm
Schraube M 1B = 1,5 x 45 an der Kurbelwelle 270330
Schrauben M B x 30 35
Ablalschraube Kihler Typ 116120 6-10

Typ 123, 126120 1.5=2
Sonderwerk reuge

Eln:ltmhﬁhuhimmﬂmJﬁ"m;m - 001 589 65 089 00

Drehmomentichidssel 160

34" Vierkant 001 589 74 21 00

110 588 00 40 00

03 689 00 3300

Einzishwork zoug fur 430 589 00 61 00
Hillse zum Zentrieren des ] \
Zum aren N - .
! = 1
vorderen Deckels und der Olw _. 617 588 00 14 00
Handolsiblichis Warkzeug
Verbindungsstuek 314" Innen- zu 172" Aullenvigrkant 2.8 Firma Hazet, 5630 Remscheid
Besteli-Nr, 1058 A1
Ausbaven

1 Riemenscheibe, Schwingungsdampter und Aus-
wuchtscheibe ausbauen (03-340),

2 Vorderen Kurbetwellen-Radialdichiring heraus-
nehmen (03-324].




3 Deckel abschrauben und abnehmen

4 Dichtflachen am Deckel und am Olwannenobar-
teil grindlich reinigen.

Einbasuen

6 Hilse tum Zentrieren des Deckels auf den Kurbsl-
wellenrapten schieben,

Achtung!

Wurde auller dern Deckel such die kompletre Dl
wanne ausgebaut, mul zuerst die Olwanne wieder
eingebaut werden. Dazu ebenfalls die HGle aul den
Kurbelwellenzapfen setzen,

6 Alle Dichtflbchen mitdar Dichimasse, TeilNr,
001 589 29 20, bestrelchan (Meile).

7 Dechal srastzen und festschrauben,

Achtung!
Zuerst die Schrauben in der Olwanne anziehen
[Pledle).

I-._LI




B Halse herausnehmaen. Sollte sich die Hillse nicht
hierausnehimaon lassen, sinen Dorn in die Querbohrung
stecken und hivauidrehen.

9 Meuen Kurbelwellen Radialdichiring einbauen
103-324)

10 Riemenscheibe, Schwingungsdampler und Aus-
wuchtscheibe einbauen (03-340),




01-220 Zwischenflansch einbauen und zentrieren

Daten

Héhenschlag des Zwischanflansches max. 0,10

Anziehdrehmomente Nm

Befestigungsschrauben fir Zwischenflamch 50
Drebmoment-\Voranzug 40

Dehrschraube fur Mitnehmerscheibe und Schwungrad P 90 100"

Hinwsis

Wird ein Zwischenflansch errauert, mull er zentriert
werden




Am Zwischenflansch wurden 2wei zusitzliche
Bohrungen fir die Paistiftzentrierung des automa
tischen Getriebes 722.303 (W 4 A (40) sulgenommen
{Pleile).

Dieser Zwischenflarsch wird auch bei Motoren mit

dem automatischen Getrisbe 722,120 (W 4 B 025)
angebaut. Teil-Nr. 615011 02 45

Seriensatz: Februar 1980

Fahrzeug-ldent
Ty Mator Motor-End-Nr. End-Nummar
118.120 617950 022432 0708l
123 617.952 Saerienpaginn
126.120 617,651 Sar lorheginn
Einbauen und gentrieren

1 Zwischenflarsch in die Palstifte am Tylinderkur-
belgahduse setzen.

2 Die vier Befestigungsschrauben leichy sngishen

3 Gewindebolzen (Selbstanfertigungl in die Kurbel:
welle schrauben und mit der Sechikantmutter Kon-

Teim.

4 MeBuhbrhalter mit MeBuhr an Gewindebolzen be-
festigen.

6  Tmtstift am AuBen- der Rundzentrierung
ansetren.

Dargestallt am Motor 116




6 Kurbelwelle mit der Werkzeugkombination drehen
und Hihenschlag messen. Der Hahenschlag darf max.
0,10 mm betragen.

Anm.: Beim Drehen der Kurbelwelle darauf achten,
ol der Taststift der MeBuhr nicht hangenbleibt.

7 Durch leichte Schiige an den Zwischenflansch
den Héhenschiag berichtigen,

8 Befestigungsschrauben festziehen.

Anm.: Ist der Hohenschiag
Zwischenflansch abbauen.




01-310  Olwanne komplett aus- und einbauen

Oitillmenge in Liter
Olwanne 8.5
Oifilter 15
Luf1dikiihiur ca. 0,7
Anziehdrehmomante Nm
Oiablaischraube an der Olwanne 40
Dlwannenobertel an Zylinderku
Ofwannenuntertell an Oberts *
Motortrager an Motorl » 70

| 001 589 66 21 00

001 589 67 21 00

Schraubendreher mit Querg

Innensechskantschrauben Smn, _ 116 559 07 07 00
300 mm lang. . II.I]

Ausschiagdorn L 103 589 02 1500
Steckschlusseleinsatz 27 mm, 1/2" Vierkant

zum Dreben des Motors @ 001 580 6509 00
Einschiagwerkzeug fir OlmeBstabilihrungsrohn ﬁ 117 588 00 31 00
Handelsibliches Wark zeug

z.8. Firma Bicker, D=5630 Remscheid

Motordirigent Grofe 1,5 Bestell-Nr. 3178




Workraug zur Selbtanfartigung

+
e | = u
Lehre rum Abschneiden des y  eg——— =i il ey
hintecen Radialdichtringes g I )
Malk a=1.0mm. B0 !‘-
DimeBstab — Ofullmengen

Sait April 1984 wird dle Olwanne mit 6,5 Liver O
befilit (bisher 6,0 Liter). Der Olmelisteb wurde ent:
sprechend geindert. Er hat sinen ockerfarbenen Griff
ibksher weil],

L B
B

Difillmenge fir Motor 617.95
Bai O und Fil iarwachsal Farbkennzeichnung

Grifl am Olmelstab
B0 Liter 6,5/4.5 Liter oekerhraun
{bisher 7.5 Liter) | bisher B.0/4.5 Liter) (bisher waill]
Ersatzinil
Aenennung Teil-Nurmmer
1 reits tay 617 01008 72"
1 Mach Aufbraueh des bi Oimallatabes |weill) wird

A Aoch der ghanderie Clmelsiss gelietert; o kann nach-
tringiich #inpeteTEL werden




Hirmweis

Es giot vier Qlwannenoberteil-Ausfihrungen.

al  Diwannenabertell mit einem Anschiull fur die
Oiricklaufieinung (10} vom Abgasturbolader.

Eingebaut bei den Motoren 617.950 (Typ 1161200
ohne Abgasrickfuhrung @83 und 817.952 (Typ 123)
mit dem automatischen Getriebe 722.120 (W4B026).

w——

bl Olwannenoberiell mit Twei Anschlussen far die B——
Olrieklaufieitung (10) vom Abgasturbolader und ——
vom Zyklon-Olabscheider (B) im Luftfilter.

|
N\ R
Eingebaut beim Motor 817.950 (Typ 116.120) mit T \\\\%.}

Abgasrickfihrung @) . R i

7 Ric i ‘
B el g v Sy lon: Olatiechaidgr
10 Otrucklaulisitung vorm Abgasturbolader

g] Olwannencberteil mit integ: iertar Stutzsghils
und einem Anschiull fur e Olricklautleiwng (10) .
vom Abgaturbolader, t

Eingebaut beim Motoe 517,062 [Ty 123)
mit dem sutomatischan Galriebe 722 303 (W4AD40)




d}  Olwannenoberteil mit intergrierter Stitzschale
und rwei Anschilssen fur die Olrdcklaufleitung | 10)
vom Abgasturbolader und vom Zyklon-Olabscheider
(B) im Luftfilter,

Eingebaut bei den Motoren B17.861 (Typ 126.120)
und 617.952 (Typ 123) mit dem automatischen
Getriche 722.303 (W 4 A D40).

Ersatrieil-Olwannenoberteile fur Motoren mit Abgas
ruckfihrung (sd) sind mit dem Rickschlagventil (7)
und der Olruckisufleitung (B) ausgestatien

Sie konnen bei Motoren ohne Abgasrick fuhrung nicht
gingebaut werden,

Beim Typ 126.120 daru Motor aus- und sinbauen
1010301,

Al Ersatzieil werden fur den Motor 617.95 nur noch
2 Otwannen-Austibrungen gallsfen

a) Olwanne ohne Stitsschale = fir Fahrzséuge mit
sutomatischem Getriebw 732,120 (W.4 B 02%)

b} Olwanne mit integrierter Stlitzdehale — 10 Fahe
Zeuge mit automativciem. G oty iobe 722 303
W 4 A D40).

In bieidden Qlwannen ist sine Bahrung (a) fiir den An-
schiull der Olriicklaufieitung des Zykion Olabsehe dors

Oiwanne fir @urﬂ Kalifornien

Boi den Matoren mit Zyklon-Olabscheider Inur i)
fir Kslitornien ab Madelijahr 1980 und fir Bund ab
Maodelljshr 1981), Rohrstutzen (im Bild Aussehnin
links unten) in die Bohrung (a) sinsetzen.

Bei allen andeven Motoren VenschiuBstopfen {im Aus-
schnitt links unten) bundig in die Bohrung (a) einset
zen,




Ersatziaile

Benannung Teil-Nr, Maotor Bemerkungen
Olwanne 617010 2613 617.950 @0 bis Motor-Nr. 014181 in Verbin-
{ohne Stitzechale) dung mit Verschiullstopfen
Kaliforniern-Austihrung ab Motor-Nr.
014182 in Verbindung mit Rohr-
stutzen
817952 Standard-Ausfihrungen bis Motor-Nr.
006483 in Verbindung mit Verschiuli-
stopfen
Otwanne 6170102713 617.951 Standard-Ausfihrung ab Motor-Nr.
{mit integrierter 006484 in Verbindung mit Verschiull-
Stitzschalel stoplen
f17.951 @5 in Verbindung mit Rohrstutzen
§17.952
Verschlulstoplen 116 967 02 36 817.05
Rohrstutzen 8170180045
VerschluBdeckel 8170140472 nur file Olwanne 617 010 27 13 mit

integrigrter Stitrschale erforderlich

Ausbauen

1 Motord ablassen.

2  Beim Typ 116,120 Motorhaube abbauen.

Beim Typ 123 Motorhaube in 90" Stellung bringen
und Sperrhebel (Pleil) einrasten.




3 Zwischemstick am Lufifilter herausnehmen
(Pfeit).

4 Lifterhaube abschrauben und iber den Lifter
legen; Kihler |&sen.

& Lingwegulierwelle susbauen. Dazu Sicherungs-
Bse herausziehen (Pleil).

Typ 116,120

Bei den Typen 176120 und 123 Lingsregtliciwelle
nach vorne aus dem Guamanilager hersiizeshien und
nach hinten herausnehmen.

Typ 123

6 Halteschelle des Olmelstababfihrungsrohres
am Lenkhelfpumpentrager abschrauben.




7  Keilriemen des Kiltekompressors entspannen und
abnehmen.

Kaltekompressor mit Trager abschrauben. Dazu die
Schrauben (1=4) herausschrauben und die Schelle
(Pieil) der Lutidlikcihlerieitungen ldsen,

8 Beide Motorstolldimpler am Rahmenguertriger
brw. Konsole fir unteren Querlenker abschrauben.

8 Auspuffseitenabsiitrung am Getriebe ifsen;

10 Befestigungsschrauben Motortrager an Motor-
Iager von unten herausschrauben.

11 Die Olkiihlerleitungen fir das automatische Ge-
triebe, am Getriebe, am Zwischenflansch und am Ol-
wannenobertell abichravben.




12 Die unteren 4 Schrauben am Zwischenflansch
herausschrauben [Pleils).

13 Abdeckblech am Zwischenflansch abschrauben.

14 Otwasnnenunterteil abschrauben und wegnehmen,

158 OimeBstablihrungsrohr mit dem Ausschlagdorn
8 mm ¢ fir Ventilflhrungen so weit wie moglich har-
susschlagen,

Achtung!
Das Olmelstabithrungsrohr kana noch nicht hersus-
gerogen werden.

‘ 104 =102

16 An der Olpumpe das Ausgleichstick mit Sieb
abriehen (Pleil].

17 Oiwannenoberteil sbschrauben.




18 Seil des Motordirigenten an der Aufhingedse
vorne am Zylinderkop! anbringen |Pfeil).

18 Mator mit dem Maotordirigenten und einem Kran
soweit wie miglich anheben, Dazu beim Typ 123
hintere Klammer am Luftfilter &1fnen, damit sie
beim Hochheben nicht an der Batterie anstsht,

20 Das OlmeBstabifiirangseohr horauszishen;

21 Olwanne nach unten zlehsn und nach vorne
herausnehmen.

Zum Herausnehmen der Olwanne, die Kurbehwelle
mit der Werkzeugkombination o drehen, bis das Oi-
wannenoberteil unter den Plevel brw. Kurbelwellen-

wangen vorbemgezrogen werden kann.

22 Trennfliche am 2ylinderkurbelgehbuse, am Ol
wannenober- und Untertell grindlich rainigen.




Einbauan

Anm.: Wird gin neuss Olwannenoberteil eingebaut,
mul vorher das Olrlicklaufrobr und die Profildich-
tung eingesetzt werden.

Beschidigte baw. porfse Profildichtungen und O-Rin-
g# sind zTu ernewern.

Beim Herautnehmen des Olricklaufrohres mull zu-
erst der Profildichtring aus der Olwanne herausge-
dribckt wardan.

23 Nach Betund hintsren Radialdichiring in der
Olwanne erneuern,

Neuen Radialdichtring indie Nur slrsetzen und mit
gingm gedlten Hammarstiel s mvalk on,

24 Um sine Uberdeckung zu erreichen, den Radial-
dichtring 1 mm oberhalb der Trennfliche abschnel-
den. Hierzu seibstangefertigte Lehre verwendan.

26 Radiaidichtring mit Motord! versehen.

Mal &= 1,0 mm




26 Trennfliche des Olwannenoberteils gleichmallig
mit der Dichtmasse, Teil-Nr, 001 989 46 20, be-
streichen. Es sollte grunditziich nur diese Dicht-
matis verwendet warden,

27 Olwannenoberteil srsetzen. Dabei das Olmed-
stablhrungs-, das Olricklsufrohr vom Abgasturbo-

lader und vom Zykion-0labscheider (nur bei Motaren
mit Abgasrick fdhrung) sinsetzen.

9 Oirdckisufieitung vom Zykion Olabscheider
10 Oirbckisufisitung vom Abgasturbolsder

28 Olwannencherteil festschrauben,

29 Das OlmeBstablishrungerobr bis zumBund mir
dem Einschlsgwerkzeug simchligen.

30 Motor ablassen. Dobai suf die Einbaulage der
Abschirmbleche achien und die Motorstobdampier
in die entiprechende Bohnung sinfidein.

31 An der Olpumpe das Ausgleichatick mit Sieh
einsetren,

32 Olwannenuntertail mit neusr Dichtung anschray.
ben.

33 Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Rei:
henfolge des Aushaues.

34 Motordl einfillen.
35 Motor lautenlassen und Getrisbed! einfilien.

36 Molor warmfahren und Dichtheit priffen.




zgaze2cEsgys

Komblachraubs M 8 x 15 (19 Stlek)
Dichtring A 12 x 17
Diablafischraube M 12

Halter fir Oimelstabluhrungsrote
Schraubs M 8x 12




01405 Zylinderkopfschrauben und Zylinderkopfschraubenanzug

Anzichdrehmomente und Drehwinkel flir Zylinderkopfschrauben bel kaltern Motor

Zylinderkopfschrauben-Ausfihrung  Anziehstufen i Direhiwi ribial
1. Stufe 70 =
Innensechskant- Zylinderkopt- .
2yl f 2. 5tufe a0
DI Efindhionacs Schatt) Setzpause 10 min
3. Stufe 100 -
1. Stufe 40 =
Innenzwoltkant- Zylinderkopf- : L =
schrauben (Dehnachaft-Zylinders .
kopfschrauben) ; »
fe -
4, Stufe -
Dia M 8—2Zylinderk mit dem Schray ghar mit Quergrift an
o
Abmassungen dar | ’ -Zyli
ge I Linge . .
S MNew puern)
M2 104
w12 148

144




Sorderwer krsuge

Schraubandrehereinsatz 10 mm,
112 Wierkant, 140 mm lang

filr Innensechekant-Zylinderkopf-
schrauben

———ld

000 580 085 07 00

Schraubendrehereinsatz
1/2" Vierkant, 140 mm lang
fur Innenzwoifkant-Zylinderk oplschrauben

617 580 00 10 0O

Schraubendreher mit Cuergriff
fir Innensechskantschrauben
& mm, 440 mm lang

116 589 03 07 0O

Drehmomentschilssel mit Einsteckknarre,
12" Vierkant, 40-200 Nm

=
—

001 589 67 21 0O

Hinwoise

Umi sine gleichmbligens ung hiherd Schraubenvor:
spannkraft zu errelchen, wurdan beim botor

§17.950 sb Februar 1973 dis seitherigen Zylinder-
kopfichrauben mit zylindrischem Schaft (&) Aurch
Flislischatt-Zylinderkopfichrauban (B) ersetzt. Ba
den Motoren 617.951/952 werden sie ab Serienbe-

ginn sngebaut.

A Zylinderkopfechreube mit sylndrischem Schaft

B Zylinderkoplschisube mit Flischatt

Diese Zylinderkopfschrauben haban sinen verjingten

Schaft (Pfeil] und sin lingeres Gewinde.

Wl - B3R




Im singebauten Zustand sind die Zy linderkopf-
schrauben an dam Innenewdifcant (B), bisher
Innensechskant (A, Zu erkennan.

A Innermachikoant: Zylinderk opfechreutss
B lanenrestif kant-Zy linderkop ichresbe

Gleichzeitig erhielt dis Zylinderkopfdichtung eine
varbesserte |mpragnierung und die Unterlagscheiben
eine hdhers Harte.

Die Zylinderkapfdichtung ist an der singeprigten
Teil-Nr. und die Unterlagscheibs an der oliviarbenen
Chromatierung zu erkenmnen,

Zylinderkopfdichiung Tell-Nr, 817 016.05 20

Die Innenzwélfkant-Zy/irdark op fichouban wisdin
mit Drehmomant-V orenzug und Drebdinkel snge-
zogen (siehe Tabella),

Da diete Zylinderkopfschrauben nach dem Anziehen
sinar bleibenden Langung unterlisgen, milssen sie
nach Uberschraitan der in nachstehender Taba'le
angegebanen maximalen Lingsnmalie arneuert
werden.

Abmessungen der Zylinderkoplschrauben

Gewinde-¢ Lénge im Max. Lings (L)
Neuzustand (L) (Erneusrn)

M2 104 106,56

M 12 18 1205

M2 144 145,0

Auf Grund der blsibenden Lingung wurden die Ga-
windebohrungen im Zylinderkurbelgehbuse verlingert
und die Zylinderkopfschrauben um 1 mm gakirzt.




Sie durfen daher nicht beim Motor 617,950 mit
Innensechskannt-Zylinderkopfichrauben singebaut
werden.

Dies gilt auch fur den Einbau von Teilmotoren und
nauen Zylinderkurbelgehausen.

Es mull immer die am ausgebauten Motor verwendete
Zylinderkopfichrauben- Ausfihrung dbernommen
werden.

Aulerdem it es nicht erlaubt, an sinem Motor dis
Lylinderkopfichrauben gemischt einzubsuen.

Im Reparaturfall dirfen bei Motoren mit lnnen-
awdlfkant-Zylinderkopfschrauben nur dis Zylinder-
kopldichtung mit der verbesserten Imprignisrung
und dig hisrteren Unterlagicheiben eingebalit werden.

Zylinderkoplschrauben mit Dretimoment- Voranzug
und Drehwinkel anziehen.

Drehwinkel sbechatren. Dazu den sineiglfbaren Dreh-
momaentschidsel in Lomstellung (gesperrt) in die
Einsteckknarre setzen, Elrstellberen Drehmoment:
schilssel mit Einsteckknarme l8ngs zum Motor
ansetzen und 5o weit drehen, bis er quer zum Motor
ftehit.

Beim Drehwinkelanzug keinen Biogeitab- Qeehmomant:
schiissel verwenden.

Beim Motor 617.950 mit Innensechgkant-Zylinder-
koplichrauben kdnnen die 2vlinderkag!dichtung
mit verbesserter Imprignieru g und dis Misteren
Unterlagicheiben ebenfalls singebaut werdsi.

Die Innendechikant-2ylinderkopfchrauben grund:
sitzlich nach Drehmoment anziaben,

Beim Anzighen nach Drehmoment (5t der bisherige
Warmanzug entfallen. Daflr mul awischen der 2.
und 3. Anzishstufe eine 10-mindtige Sstrpause
eingehalten werden (sishe Tabelle). Aulerdem wurde
die 3. Anziehstufe um 10 Nm suf 100 Nm erhéht.




Zylinderkoplschrauben stufenweise
in Reihenfolge des Anziehschemas
anziehen,

Zylinderkopfchrauben nach der Setzpause
nicht IGgen, sondern dirakt weiter anzichen.

Unabhingig ven der Zylinderk opfschrauben- Aus-
fiirung entfdlit bel der Durchsicht 1000 — 1500 km
bzw. im Reparaturfall nach ca. 100 — 1500 km das
M*NIW" :




01-415  Zylinderkopf aus- und ginbauen

Ventilpiel bei kaltem Motor (ca. 20 °C) bei warmem Motor (ca. 60 °C £ 16 °C)
Einlag o0,10"! 0,15"
Auslall 0,35 0.40

Y 0,05 mm grofier bei lnger arhaltenden Aullentempersturen unter ~20 °C.

Steusrzeiten bei 2 mm Ventilhub
" MNockenwellen- EinlaBventil AysiaBventil

kennzahl® | offret nach OT | schiieBt nach UT |  &tfnet wor UT schlialt wor OT
617.950°) 19"

17*
617.950°) 16°
617.851
617.952

14

Nm
Muttern fior 2yl inderkopthaube 15
1. Stufe 70
Innensschak ant-Zylinder kopfschrauben 2. Swife 80
[bei kaitemn Motor) Setzpause 10 min
3. Swife 100
1. Snife 40
Swife 70
Innenzwdlfkant-Zylinderk opfschrauhen Setzpause 10 rmin
(bei kcaltern Motor) 3. Stufe 20"
4, Swfe ag”
Dehnschraube fir Nockenwellenrad BO




VenchluBschraube Hir Kettenipanner

Disenhalter in Vorkammer

Oizulaufleitung an Abgasturbolader

Schrauben fir Schwinghebellager-
backe an Zylinderkopt

|
|
ARNEE

Sonderwerkzeuge

Steckschiisselsinsatz 27 mm _
1/2" Vierkant zum Drshen des Motors g’ WL S 0N 00

Schraubendreherel nsatz 10mm, 1/2% Vierkant,
140 mm lang fir Innensechskant—2ylinderkopfichrauben am—ld 000 £89 05 07 00

Schraubendrehereinsatz 1/2"

gl 2yt 617 589 00 10 00
Schraubendreher mit

Innensachskantachr 116 589 03 07 00
440 mm lang

Schisgeuszisher fif Lagériolze 116 589 20 33 00
Gawindebolzen fir

M 6, 50 mm lang 116 588 01 34 00
Gewindebolzen [l Schlagey 116 589 02 34 00
Ventilsinsuilschidssel 14 mm (2 S ch 7 615 589 00 01 00
Haltsschifisel flir Ventilfaderteller L7 - 615 589 00 03 00

Drehmomentschilisssl mit Einsteckknarre,
1/2" Vierkant, 40~200 Nm. # 001 589 67 21 00




Hirweatie

Der Zylinderkop! darf nur bel abgekihitern Motor = L -
abgebaut werden. Der Abbau erfolgt Tusammen mit
dem Ausputfirummer und dem Ladeluftrohr. g

G =—

Schnelistart-Stabglihkerzen die Gewinde- (G und
Sitzbohrung im Zylinderkop! um ca. 3 mm verlingert f
(L und L 7).

Beim Motor 617.950 (85 ab 1980 wurden fir dis / A

L 18 mm
L1 32 S5mm

Dieser Zylinderkopf wird bel den Motoren 617851/
957 seit Serienbeginn aufgebaut.

Er kann im Reparaturiasll such bei den vorher ge-
fartigten Motoren 617 950 singebaut werden. Da-
gegen sollte der Zylinderkopl mit kirderen Gowi hde
und Sitrbohrungen nicht bei Motoren mut Schineils
startanlage singebaut werden, da dis Schinalistart:
wirkung zum Teil verloren geht.

Fir dissa Motoren gibt ez nur nachzugatrele 2yl inder-
kopidichtungen. Somit en it bai der 1. Durchsicht
(10001500 km) und fm Rapsrsturtall nech 1000
1500 km Laufstrecie, das Nachizishen der Zylinder-
koplichrauben.

Die in Folien eingeschweiiten 2ylinderkopfdich-
tungen dirlen erst unmittelbar vor der Montage
sut der Verpackung entnommen werden, d2 sie
licht- und azonempfindlich sind.

1 Kihimittel vollsténdig ablassen.

Ablalschraube am Zylinderkurbeigehiuse




2 Luftfilter mit Ansaugleitung (4) susbausn. Dazu
die Motorentliftungsleistung (3) und beim Typ
116.120 mit Doppelmembran-Unterdruckpumpe,
Unterdruckleitung (2) und Kabel am Temperatur-
schalter (1) abziehen.

Typ 116.20

Temperaturschalter 100 *C
Unitirdruchieitung
Entliftungsleitung
Arsaugheitung

g —-

3 Bei Motoren mit Abgasruckfihrung @88 Rick-
lautleitung vom Zyklon-Olabscheider zur Olwanne
abdecken |Pfeil),

4  Beim Typ 123 mit Nivepdregulierung'Lelungs
halter am Thermortatgahiuse sbachradben (Pfeil).

5 Die drei Kihimirtslschibuche (Plelie) am Thermo-
statgehduse und den Heizungszulaufschlauch am
Zylinderkopf sbschlieBen. Oberen Kihimittelschiauch
rum Kihler herauinshmen.

B  Entlifrungsleliung zwischen Zylinderkopf und
Watserpumpengehiuse abschrauben,




T Baim Typ 123 mit Niveauregulisrung Druckd!-
pumpe mit angeschiossenen Leitungen abbauen und
zur Seite legen.

Dazu die Schrauben (Plelle) herausschrauben.

8 Oifilverdeckel losen und sin Stick hochzishen.

9  Aupuf! am Abgaiturbolader (Pfeil) whd am
Getriebe abschrauben.




10 QimeBstabfihrungsrohr des sutomatischen
Getrisbes am Ladelufurohr abschrauben.

11 Die Olrulaufisitung fir den Abgasturbolader voll-

stindig abschrauben,
12 Leitung la} am Ladeluftrohr sbschrauben,

13 Einspritzleitungen aushauen und Arschiisse
abdecken,

14 Kabelstrang an den Stabglihkerzen, 8m Druck-
schalter im Ladeluttrobr und bel @ bit 1980 am

Tempersturschalter gbschrauben brw. abzishen.

16 Kraftstoffriciklaufieitwung an der 1. Einspriizdise
abzishen.

16 Beiden Typen 123 und 126120 mit Tempomat
Steliglied mit Halter om Lonkhaltpompen- Triger
abschrauben, Gesthnge sushdngen und Suwllglied Tur
Saite legen.

17 Lenkhelfpumpe mit Triger und Krafistalfilier
abbauen und rur Seite legen.

Dazu dis finf Schrauben (Plaile) herausschrsuben.

D Schlduche und Leltungen nicht abschlisBen,

LLLERLE 2] ]




18 Abgasturbolader susbauen.

Dazru den Halter (6) fir den Luftfilter abschrauben.
Das Olribcklaufrohr abdecken (Pleil).

19 Ausputficriommer- Abstlintung am Kellmmer
abschrauben (Pleil).

20 Zylinderkopfhaube abnehmen. Dazu Regulierge-
stinge sushBngen, Sicherungsdse der Lingsregulier-
welle herauszighen (Pleil).

Bei den Typen 116.120 und 123 Lingsregulienwelle

nach vorne aus dem Gummilager herausziehen und
nach hinten herausnehmen,

Typ 116120




Beim Typ 126.120 Lingsregulierwelle nach hinten
aus dem Umlenkhebel hersusziehen und nach vorne
herausnehmen.

Typ 123

Bei den Typen 123 mit automatischem Getriebe
722.303 (W4 A 040) und 126.120 Zentralstecker
Unterdruckleitungen (71) bzw. Unterdruckleitungen
abziehen. Bowdentug sushéngen, schwarzen Kurki.
stoffclips (Pleil) rusammendricken und Bowdenzug
nach hinten sus dem Halter herauszishen,

Typ 126.120

21 Dehnschraube 2ur Balestigung des Nockenwellen.
rades losen, nicht hersumehreiben

Zum Losen das Nockerwellenrad it einem Schiau
bendreher oder Stahlbolzen gegentslien

22 Beide Schwinghebelgruppen ausbauen. Dazu die
Mockemwvelle so stellen, dall dis Schwinghebel ent-
lastet sind.




23 Motor suf Zind-OT des 1. Zylinders stellen. Dazu
den Motor an der Kurbelwelle mit der Werkzeugkom-
bination drehen.

24 Nockenwellenrad und Steuerketie Zusinander
reichnen.

25 Bel Motoren mit Abgasrdck fihrung @, Rahr-
laitung zwischen Abgasrbckfihrungiventil und Aus-
putfkrdmmer ausbauen.|Pleil). Darulbechirmblech
(10} abschrauben

26 VerschluBschraube des Kettenspanners heraus-
schrauben und Druckfeder herausnehmen,




27 Gleitschiene im Zylinderkopf susbauen, Den
Lagerbolzen mit dem Schisgsuszisher hersusziehen,

28 Nockenwellenrad abnehmen.

28 Zylinderkophichisuben in umgekehrter Reihen-
folge des Anzishschemas mit derm Schi subenidrober
einsatr lGsen und harousschrauben.

%d "“u & ® iﬁﬁ‘J

Die M B-Schrauben mit gem Schraubendreher mit
Quergrifl, 6 mm, 440 mm lang, herauschrauben

30 Zum Hersusnehmen der & Schrauben neben den
Einspritzdisen, die Einspritedisen susbauen.




31 Zylinderkopl hersusheben. Dies kann auch mit
ginem Kran und sinem Motordirigenten vorgenomimen
werden. Die Saile sind dazu an den drei Authingedsen
anzubringen,

Authingedse vorne

Aufhingedse hinten
32 Oruckbolren des eingebauten Ketleripanners
nach innan hersusziehen (Plell).

3 Zylinderkurbelgehaute- und Ly linderkop!-Trann-
flche grindlich reinigen,

Einbauen

3 Neue Zylinderkopfdichtung auflegen,

36 Zylinderkopl aufsetzen. Dabei suf dis PaBhiisen
tur Fixierung des Zylinderkoples achien.




35 Basi Innenzwdlfient—Zylinderkopfichrauben, die
Lange (L) der Schrauben messen. Ist das in der Ta
belle angegebens Mal dberschritten, neus Zylinder-
kopfschrauben verwenden (01—405).

Lange (L) Maximale Lange (L)
Gewinded MNeuzustand {Erneuern)
M 12 104 1055
M 12 118 1205
M 12 144 1450

37 Zylinderkoptichrauben am Gewinde und an
der Kopfauflageflbche eindlen und sinsetzen.

38 Zylinderkophchrauben stuferweise in Reiben-
folge des Anzishschemas, beginnend mit d Schraube
1, enzighen.

Achtung!

Innensechikant-2yinder konfichrauben @i Drsh-
rmoemient und | rmen swolti ant-Zylin deroplechsusen
mit Drehmoment-Voranzug und Diefwinkel an-
zighen (01—208),

Dretvwinkel abachatzen. Dazu gon sinstelthaien Dren.
momentschlissel in LésestsMung (gesperrt) in dis
Eirsteckknarre satzen. Eintteiharen Drshmo-
mentschiissel mit Einsteckicnarre [Bogs zum Mot
arsetzen und soweit drehen, bis er guer Tum Motor
stehi.

Beim Drebwinkslanzug keinen Bisgestab-Dreh-

momentschliisuel verwenden.
Inransochdcant -2y linderkop! schrauben (A
1. Swife 70 Nm

2. Swie 80 Nm

Setzpause 10 min

3. Stufe 100 Nm

-
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Innenzwalfkant-Zylinderkoplschrauben (B

1. Siute 40 Nm
2. Stufe 70 Nm
Setzpause 10 min
3. Stufe 80"
i, Stufe an”

Die M B-Schrauben mit dem Schraubendreher mit
Quargrif! anzighen,

30 Nockenwellenrad mit Steusrkette aul die Nocken-
welle setzen. Dabel suf die Farbmarkierungen schien.

40 Dehnschraube zur Befestigung des Nockanwellen-
rades ansetzen und mit B0 Nm anziehan,

Daru das Nockerwellenrad mit pinam Schrsuben:
dreher oder Stahlbolzen gegenhaltin.

41 Beide Schwinghsbelgruppen sinbaush.

42 Metor an der Kurbelwells mil der Werkzeug
kombination drehen wnd sul Zlod-0T des 1. Zylinders
stellen. Einstellmark isrungen prifes

Wurde dor Zylinderkop! planbearbaitet, Steusrrsiten
prifen (05-215].




43 Gleitschiene sinbauen.

44 Druckbolzen und Druckfeder des Kettenspanners
von suben sinsetzan.

VenchluBlschraube mit neusm Dichtring ansetzen
und mit 90 Nm anziahen.

45 Ventilsplel sinstelien (06-210),

48 Einspritzdisen einbaven. Vorher neue Disen-
plattchen sinsetzen.

47  Ausputfkriimmaer-Abdstitaung anschraiban,
48 Abgasturbolader mit neuer Dichiung snbauen.

Beim Ansatzen aul das Olricklaufrobe achton. Ab-
deckung entfernen,

48 Olrulsufieitung fie Abgesturbolader abschrags
ben. Am Abgasturbolsder neus Dichiung cindetzen.

50 Der weitere Einbau arfolgtinumgekehrier Reil-
henfolge des Ausbaues.

§1  Kihimittel einfGllen (20—070) und K Mystem
abpressen.

52 Einspritzaniage mit der HandpUmpe entitften

63 Motor laufeniassen und Dichtheit prifen,

Anm.: Ein Nachziehen der Zylinderkopfschrauben
und sine Kontrolle des Ventilspieles bei warmem
Motor ist mcht erforderlich.




Zylinderkopf und Zylinderkopfhaube
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01417 Vorkammern aus- und ginbauan

= L

:'--‘I

o

150180

615 556 00 07 00

616 580 00 33 00

Die Vorkammern der Motoren 616.912 und 617,912
dibrfen bei diesen Motoren nicht eingebaut werdan.

Zur Untarscheidung ist am oberen Bund der Vior-
kammer eine Kennzahl (617/03) angebracht,

Aulerdem st dig Vorkammer an der klgineren Boh-
rung [0 = 8 mm ¢) filr die GiGhkerze zu erkennen.




A Vorkemmes
Motoren 16912617912

B Vorkemme:
Mororan 617 9650/951 /962

Am Vorkammerunterteil (Brennerhals) sind 6 Brenner-
bohrungen mit unterschiediichem Durchmesser in
verschisdenen Ebenen und Winkelutellungsn snge-
bracht.

Der Schullkanal (H) hat sinen Durchmesser von
8 mm und der Brennerhals (J) ven 16 mm.

Aulerdem ist der Viorkammerboden kalotteniGrmig
Durch die Kalottenorm rgeben sich im Bereich der

Um den Rauch bei Teillact 2u varbessern, wyrden die
Workammern im Oberteil wie folgt gelindert:

® Bohrung von B auf 14 mm bzw. 12 mm bei ?‘
Motor 615 —

& Ayfiagefibche for Einspritzdise baw. Disenplatt-
chen 1 mm tiefer, d. h. von 16,5 mm auf 17,5 mm
{siehe Bild).

Im Reparaturfall kann gemischt verbaut werden, = $1°A3 |
Die Ersatzreil-Nummaern haben sich nicht geandert.

Serienmimatr: September/November 1983

Tvp Motor  Motor-End-Nr. Fahrzeug
Ident-End-Nr.

123.133

123153 617.952 060033 :mm;

123.183

126.120 617.951 0OSB6755 A 024402




Auibauen

1  Zylinderkopthaube abnehmen. Dazu Regulier-
gestange sushangen. Sicherungsbse der Lingsregu-
lierwelle herausziehen [Pleil).

Bei den Typen 116.120 und 123 Lingsregulierwelle
nach vorne sus dem Gummilager herausziehen und
nach hinten herausnehmen.

Typ 116.120

Beim Typ 126.120 Langsregulierwelle nach hinten
sus dem Umidenkhebel herausziehen und nach
vorng herauanehman.

Typ 142

Bei den Typen 123 mit sutomatischem Gatriebs
722.303 (W4 A 040) und 126.1 20 Tenpraliiecker
Unterdruckieitungen{? 1) baw, Unisrdrbetleitungen
abziehen. Bowdenzug sushangen, Schwarzen Kumt
stoffclips (Pfeil) zusammandnichen und Bowdenzug
nach hinten sus dem Halver harsusz (#hen.

Typ 126.120

2 Einspriuzleitungen susbauen.

3 Kraftstoff-Rucklsulschidguche an den Einspritz.
diisen abzichen,




4  Dasenhalter komplett mit dem Steckichlisselein-
stz (27 mm) herausschrauben.

& Swbgiihkerren (B1) hersuschrauben.

Zylindeckoptdichtung
ol Pt arag

Wi e e

Dichering

Duasrpl bt

Do b e
Srabgius e re

6 Gewindering [S0) mit dem Zapfenschiims! haraus-
schrauben.

Dazu Einschraubstuck (03] i den Gewindering
schrauben, Helsa (02) in e Nuten des Gewinderingss
setren (Pleilel und mit der Mutter 101] snziehen

03 Eimachramdwtisck

Die Hilse (02) mul so fest in den Nuten sitzen, dell
wie beim Lisen des Gewinderingss nicht sus den
Nuten hersusrutschi.

Schidnsel am Sechakant der Hilse (02) anmsetzen und

i




T Vorkammer mit dem Auszieher herausziehen.
Spindel (01) in die Vorkemmer schrauben. Abzieh-
glocke (03) auf dem Zylinderkopl ansetzen. An der
Auflagefiiche der Abriehglocke sind 2 Zspien ange
bracht. Einer der Zaplen mub jewstl in dem
Innemsechs- brw., Innenzwolficant der neben dar
Verkammaer liegenden Zylinderkoptschesubs sitren
Durch Drehen der Mutter {02) mit euem Gabe!.
schiinsel die Vorkammer hersustishen.

01 Spindsl
02 Mutter
01 Abgehghox ke

8 Dichtring (Pleil) st dem Zylinderkopd ferause
nghmen.

9 Bohrung im Zylinder kag! abdecien

Einbauen

Anm.: Werden die ausgebauten Vorkammern wieder
singebaul, massen sie auf sinwandireien Zustand
peprift werden.

Der Kugeistift dart nicht verbrennt brw. verzundent
sein,

Aulerdem a1 bei angebrannten Brennerkuppen bIw.
Rissen im Vorkammer-Unterteil das Ladeluftrohr sus-
Fubauen und innen nach Olspuren zu untersuchen,




Werden Slbenetzte Stellen gefunden, mull beim
Motor 617,950 (&3 bis 1979 die Membrane der
Unterdruckpumpe suf Risse und sonstige Schiden
geprift brw. bei allen Motoren die Unterdruckdoss
an der Einspritzpumpe erneuert warden,

Welches der Aggregatteile susgefallen ist, kann an

den Unterdruckleitungen (Slgeschwirzt) erkannt
winden.

10 Neusn Dichiring (52) in den Zylinderkopf sin-
legen. Es darf hisrzu nur sin Originaldichtring mit
der vorgeschriebenen Dicke und Form verwendet
warden, damit der notwendige Abstand (o) van
7,884 mm rwischen Vorkammer and Zyvlinderkopd
eingehalten wird.

Anm.: Wurde ein Zylindurkop! an der Trannfiche
planbearbeitet, mussen beim Einbau der Vorkammern
dickers Dichtrings (52) awischen Zytinderkopt und
Vorkammer beigelegl werden.

Folgends Dichirings stehan par Verfiguog’

Dicke Tell-Nr.

1.9-2,1 (serienmiiig) 8150170060
22-24 815017 0V60...
25-27 61501702 60
28-30 615017 0360

11 Spindel (01) dés Ausziehers in die Vorkammer
schrauben |Bild Ziffer 7). Vorkammer 50 ansetzen,
dall die Nase suf die Aussparung im Zylinderkop!
zeigt (Pleile).

Durch leichte Schilge mit einem Kunststoffhammer
auf die Spindel, Vorkammer sinsetren. Dabel dis
Abzrishglocke (03) mit einer Hand nach oben zishen
wund festhalten (Bild Ziffer 7).




12 Gewindering (50) eindlen und mit dem Zaplen-
schidssel puf das vorgeschriebene Anrishdrehmoment
150180 Nm anzishen.

13 Stabglihkerzen sinschrauben und anschiislien,
14 Neuwes Disenplitichen (53 Bild Ziffer §) ein-

srtren. Das federnde Dusenplatichen kann bei allen
Motoren eingsbaut werden.

15 Disenhalter am Gewinde pindlen, kompiet ein
schrauben und mit M0=80 Nm anziehen.

16 Einspritzieitungen einbauwen,

17 KraftstoH-RbcklsufachiBuche an den Einsprits
dusen sufstecken,

18 Zylinderkopfhaube montiensn,




01-418  Zylinderkopf-Trennfliche planbearbeiten

Daten
Gesamthohe des Zylinderkopfes B4.8-85,0
Mindesthohe nach Bearbeitung 84,0

in Lingsrichtung 0,08
Zuldssige Unebenheit der Trannflachen

in Chusrrichtung 0,0
Zulissige Abweichung der Parallelitat der 0.1
oberen Trennfliche zur unteren in Lingsrichtung "
Rauhtiefe 0,016
Abpreidruck mit Luft unter Wasser in tar Ubardrucic 2

Mindestabstand 3" bai neten Ventilen
und neuen Ventiliitzen

Eialad + 0,17 bis —0,23

Ausiab +0,12 bis +0,28

Groltabstand 2" bel peuen Ventilen
und bearbeiteten Ventlishzen

Einlall
1.0

Autlall

Planbaarbeiten

1 Zylinderkopt-Trennfilche planbearbeiten.

2 Wentilsitze so weit nacharbaiten, bis der Mindest-
abstand _a" grreicht ist,

3 Steuerzeiten prifen (05-215).




01-420  Zylinderkopf sbpressen

Daten
AbpreBdruck mit Luft unter Wasser in bar Uberdruck 2
Sondered Ieugs
AbpreBplatte 617 589 01 26 00
Aufhingevorrichtung 1156 688 34 63 00
Handelmbliches Werkzeug
Elekirisch beheiztes Wastarbecken z. B, Firma Dﬂu'ﬁfr,
D~7123 SachiaheinrOghsenbach

Bei vermuteten Rissen [Kihimittelveriust) mull der
Zylinderkop! sbgeprellt werden.

1 Abprelplatie suf den gereinigten Zylinderkopf suf-
schrauben.

2 Bohrungen und Anschiinse verschiieen.

3 Druckiuftschisuch anschiieflen (1) und Druckiuft
suf 2 bar Uberdruck einregulieren.




4 Zylinderkopi an der Aufhangevorrichtung befesti-
gen und in das beheizte Wasserbecken (80 °C)
taischen.

5 Wenn Luftblasen sufsteigen, Undichthelten fest-
stallen,




Programmierte Reparatur Motor 61795 Turbodiesel  Mechanik |

TArt N der AW brw, Suandergtexie und Fachiositen-Lintersgen.

01 Zylinderkurbelgehause, Olundichtheiten

Baaratandung
AuBare Olundichtheiten

Lirpasche/ Alhiife.

Baei sulleren Olundichtheiten, deren Ursache nicht
#inwandfrel festgestallt werden kann, ist folgandar

Bisherige Dichtrmasse verhartet, dadureh undicht.
Zylinderkurbelgehbutedeckel an den Trennitellan mit
dam Dichtmittel 001 588 28 20, einschliellich den
Bafestigunguschrauben, bestraichen (01-215),




Gednderten Radialdichiring, Teil-Nr. 011 887 22 47,
ginsetren,

Vor demn Einbau nur die Dichtlippe mit Motordl be-
streichen, kein Fett verwenden (03=-324),




03-310  Pleuelschrauben priifen, erneuern und anziehen

Abmessungen der Plauslschraube

Teil-Nr. Gew|nde Dehnschaft-¢ ¢ im Neuzustand Mindest-Dehrschati-g ¢
(Bild Ziffer 1)

61603802 71 Mi10x1 BA-01 B8O

EinpreBdruck der Pleuelschraube 45000 N

Anzug der Pleuelmuttemn

Drehmoment-Voraneug 40-50 Nm

80-100"

Chlnliomd P cuKlae

S

L)
o,

sishe Bild Ziffer 3

A J07600 - A 218144

F 033348 — F 038718
126.120 617.851 070162-071064 A 103480 - A 112631




Prisfan

1 Vor Wiedsrbenutzung den kieinsten Dehnschaft-g
TSN,

Anm.: Wird der Mindest-Dehnschaft-4 von B,00 mm
erraicht bzw. unterschrittan, it die Pleuelschraube
IU eFneUern.

Pleuslschraube nur dann herausschiagen, wenn yig oy
neuert wird.

2 Pleuelschrauben herausschiagen,

3 MNeue Pleuelschrouben mit ca. 45 D00 Mo die
Pleuslitange sinpréisan, odef mit sinem Hammer
und Dorn eirschiagen,

Beim Einschiagen ader Einpressen der Plouslschrau:
ben die Pleuslstange auf eine geschliffene Statiplatte
stallen.

Lochabstand a = 67 mm
Bohrung b=11 mm

Anzishen

4 Muttern und Gewindeauflage eindlen.

§ Pleveimuttern mit 4050 Nm Voranzug und
80-100" Drehwinkel anziehen.

Achtung|

Mit dem Hammer eingeschlagens Pleuslschrauben das
arste Mal mit B0—70 Nm Voranzug und 90-100"
Drehwinkel anrishen.




Diese Vorschrift muB unbedingt beachtet werden, da
sich sonst die Pleuslmuttern |asen kannen.

Anm.: Steht kein Drebwinkelschiussel zur Verflgung.
konnen die Plewelmutiern auch mit einem normalen
Steckschlissel mit Knebel in einem Zug um den Win-
kel von 50100 weitergedrehit werden. Der Winkel

Ist dabel migiichst genau abzuschatzen. Um Winkel-
fohler auszuschalten, darf rum Anzishen nach Win
kelgraden kein Drahmomentschiissel verwendet werden,




03-313  Pleuel instandsetzen und auswinkeain

Daten
. 148,95
Mitte Pleuellogerbohrung bis Mitte Plouelbichsenbohrung '
149,05
3184
Breite des Plevels an der Pleuellagerbohoung i
Braite des Pleuals i
an der Plauslblichsenbohrung E Rl

Grundbohrung tur Pleuellagerschal '
- '.JH #ﬁf“ 'a’ﬁ-h

Zulissige Abweichung der Achsenparalleliti:
Pleuellagerbohrung zur Pleusibichsenbohrung 0,045
bezogen auf eine Linge von 100 mm

Zulassiger Gewlchtiunterschied der kompletien Pleuel 5
innerhalt sines Motors 8

Anzighdrshmomant

Drehmoment-Voranzug = 40-50 Nm

Pleuelmuttern q
Direhwink slanzug 80100




Handelsibliche: Werkreug

Pleueirichigerat

2.B. Firma Hahn & Kolb, 7000 Switgart
Modell BC 503

Hirmersis

Die Pleuellsgerbohrung (A) und die Pleusibichsen-
bohrung (B) sind unterschiediich breit.

Diese Plewel dirfen nicht bei den anderen Diesel-Mo-
toren eingebaut werden

Ebenfalls ist es nicht maglich, die Piouel der anderan
Diesel-Motoren bei diesern Motor efn zubsuen.

A Hrelte der Pleust hrung
S A e ehsontoon g

Dis Plousl sind in Gewichisklassen eingeteil

Zur Kennzeichnung deér sinzel nen Geteiehtsk lassan
sind am Schaft Farbpunicis sngebeaght,

In einen Motar durfen nur Plewe! mit glelehen Farb-
punkten singsbaut werden.

Pleuel, die infolge sines Lagerschadens barhitzt
wurden [Bleuverfirbung), dirfen nicht mehr ver-
windet wirden.

Pleuelstange und Pleusllsgerdeckel sind rusammen-
gezeichnet. Der Pleuelstangenschaft darf keing Quer.
rigfen und Kerben aufweiien.

Al Ersatzteil werden Pleuel mit bearbeiteter Pleusl
buchse gelielert.




Im Zeitraum Mai—Oktober 1980 wurden Pleuellager-
schalen gines rweiten Herstellers (Firma Karl Schmidt)

#ingebaut. Serie Firma Glyco.

Einsatz

Typ Maotor Mator-End-Nr. Fatrroug: ldent-End-Ne,
116.120 617.850 026417 — 028938 026101 -028643
123.193 617.952 000001 — 000238 000006 ~ 000331
126.120 617.851 000001 - 001399 000001 001350

Aus Versinhaitlichungsgrinden werden dia gleichan
Pleusllsgerschalen wie bei den Motoren 615, 616 und

617.91 singebaut.
Serieneinsatz: Juli 1984

Typ Matot Maotor-End Nr Fahrzeug-ldent-End - Nr,
123.133 -

7189 A 175350

———— B17.952 0830086

123.183 F 028935

126.120 £17.951 067790 A 033034

1 Pleustschrauben priiten, evil, efevern (03-310),

2 Bohrungen fir Pleuslschrauben prifen.

Pleusllagerdeckel auf eine Fleuslschraube sufstecken.
Bewegt sich der Pleusliagerdeckel durch sein Eigen-
gewicht nach unten, mull des Pleuel ernevert werden.




3 Pleusllagerdeckel montieren, Pleuelmuttern ein-
Glen und mit 40-50 Nm Voranzug und 80—100"
Drehwinkel anziehen.

4 Plousllager-Grundbohrung messen. Bai siner
Grundbohrung, die den Wert von 55,62 mm Ober-
schraitet oder konisch ist, Lagerdeckel an seiner Auf-

lageflache auf einer Tuschierplatte bis max. 0,02 mm
sbrishen.

5 MNeue Pleusibichse so sinpressen, dall die Q-
bohrungen ibereinstimmen.

EinpreBdruck 2500 N.
€ Pleusibdchse ausdrehen oder suirslben.

7 Seitliche Anlaufflichen des Pleuels aul der Richas
platie abziehen.

Aunainkeln

8 Plouel mit sinem Plouclprifperat butwinksln,

8 Pleuellagerbohrung zur Preysibichsenbonmung sus-

richten |Parallelitit).

10 Verschrinkung der Plevellagerbohrung rur
Pleuel blchsenbohrung prifen und evtl. bavichtigen.

TaI-TITA




03-316 Kolben aus- und sinbauen

Zuordnung Kolban—Zylinder
Normalmal Sed (Standard)
Kolben- Gruppen-
Miotor K i Ne. Kolben-g Zylinderg
(1] 90,845 — 90 855 90,898 — 90,908
Alle 1018 1 aber 90,855 — B0 B6S wher 90,908 — 90,918
2 aber 90,865 - 90,875 doer 90,918 — 90,928

Drehmoment-Vorantug  40-50 Nm
Drehwinkelanzug 80-100"

Fleusimuttern




Spreizrange fir Kolbenringe % 000 589 51 37 00

Spannband fur Kolbeninge T 000 589 04 14 00

Diat vorgeichrisbene Kolbentpiel wird somit einge
halten.

Im Reparaturfall sind die Zylinderbohrungen nach
den MaBen der vorhandenen Kolben plus Kolben:
spiel ru honen.

Der Kolbenschatt ist graphitiern.

Wegen der hoheren thermischen Belasiung werden
die Kolben iber einen in den Kolbenboden ange:

brachten Ringkanal gekuhit (Funktionsbeschrei-
bung siehe 18-040).




Aunshauen

Achtung!

Um beim Ausbau der Kolben Beschadigungen an den
Olspritadisen durch snstoBende Pleusl zu vermeiden,
minsen die Olspritzdisen (Pleill vorher susgebaut
werden (18-040).

1 Pleusl mit Kolben nsch ebaen almbausn

2 Kolbenboirensicherung entfernen und Kolben-
bl pen harausdribcken




3 Pleuel instandsetren und suswinkeln (03-313).

Einbauen

4 Kolben so sul die Plouslstange setzen. dal oer
Pleil (1) in Fahririchtung und die Sicherungeriten
(2) b Plouel auf din linke Motossite ssigen,

Achtung!
Kolben nicht anwirmen,

5 Mit Matardl vefsehanen Kalbenbolien win Hand
endiucken.

6 Kolbenbolzensicherung in die Nut setzen.
Kolbenringe auf Leichtgangigheit prifen,

Bei Einbau gelaufensr Kolben, Kolbenringe auf
Stol- und Axialspiel prifen.

T Gereinigie Zylinderbohrungen, Pleuellagerzapten,
Pleuellagerschalen und Kolben sindlen.




B Stofe der Kolbenringe gleichméalig am Kolben-
umiangverteiien,

8 Kolbenringspannband suflegen und Kolben ein-
fuhran.

Der Pleil im Kolbenboden mul in Fahrtrichiung
Zmigen.

10 Pieusllagerdeckel mit den Kennzahlen rusinan-
der suf das Pleusl sufsetzen, Pleuslmuttern eindlen,
mit #0-50 Nm Voranzug und 90-100" Drehwinkel
antishen,

11 Kurbelwelle drehen und Freigang mwischen
Kolbenbolzensuge und Pleus! kontrallieren.

12 In OT-Stellung der Kalben den Abstand rwi-

schen Kobenboden und Zylinderkurtelyehsuie-
Trennflache messen (ishe Tabelle),

13 Oispritzdlsen sinbauen (18-040)

Kolben und Pleual

L

5

6 Plsusibischs

7 2 Pisualschrauben
: Piiusllager chers und wniers Hallie
L]

2 Pl mautiern

BN DRSS

-ﬂ Lo n g




03-318

Kurbelwelle prifen und instandsetzen

Diaten
Kurbelwellen- Kurbehwellen Palllager Fleuellager- Pleuellager-
Normalmal und lagerzapfen-Q Zugeordnete Dicke  Breite zapten-@ Zapfenbraite
Raparaturstuten der Anlaufscheiben des Zapfens
215 34,00
68,96 34,03 51,96 32,00
Mormalmal ——— ity
69,95 34,10 51,95 3z.a0
220 3413
69,7 51,71
1. Reparaturstufe = 38,20 rahias
69,70 81,70
2. Reparaturstufe
bis 32,30
3. Reparaturstufe
4, Aeparaturstufe
Zullssige Unrundh
Zulissige Kﬂﬂlll‘tlt- 0,01
und Pleuellagercaplen :
0,02
0.02
an den Kurbelwellenlagerzapfen 25bis30
R an den Plousllagerzapfen 30bls38
Zulissige Rundiaufabweichiung des
Kurbelwellenlagerzapfen bel Aullage in den Zapfen i, ¥ 0,18
#uberen Kurbelwellenlsgerzapten Zopten 111, IV 0,25
Sklerogkophirte dor Kurbelwellen- 5574
und Plousllagerzapfen
15 emg

Zuliissige Unwueht der Kurbelwel e




Himweis

Die Lagerrapfen der Kurbelwelle sind nicht wie bei
allen anderen Motoren induktiv gehartet, sondern
badnitriert.

Im Gegensatz tur induktiv geharteten Kurbelwelle
ist die badnitrierts Kurbelwelle an der gesamten
Oberfiache gehartet.

Mit der herkdmmiichen Hirtepritmethode (Fall-
harteprifer] kann bei badnitriertan Kurbelwellen
mmmmWHwﬂmﬂ )

Disgramm

"Sishe Abschnitt, Erliuterungen zum Diagramm™,

¥ = Verschrotien.







Riforifung

Kurbelwelle reinigen. Die Lagerzapfen missen &
und fettfrel sein.

Kurbelwello magnetisieren und fluoreszierendes Pul-
ver auttragen (flusen).

Es kann auch ein Farbeindringverfahran {Eintau-
cheri im Bad oder mit Sprubdose) angewandt werden.

Hilfsmittel:  Farbe oder fluoreszierandes Pulver
Reinigungemittel
Entwickler

Hérten

Dhie Kurbelwelle mull in
den,

Achtung!
Vor dem Nitrieren al
Kurbalwalle varscl

schraube M 18 x 1,5 x 45 eins

Das Durchbiohren der Zentralschraube ist srforderlich,
um im Salzbad eine chemische Reaktion ber die evtl,
hinter dar Schraube eingeschlomsenen Luft zu vermei-

den,

Zeitdauer und Badiemperatur sind der sich beim
Mitrierbad befindenden Mitriervorschrift zu entneh-

man.

Um ein Verziehen der Kurbelwelle zu vermeiden,
Kurbelwelle senkrecht in das Nitrierbad hangen.




Werkstoffangabe: 49 Mn V53 BY B0-95.
Verbindungssehichttiate: 0,014-0,022 mm,

AnschlieBend dig Kurbelwslle in Ol oder Salzwasser
iy suf 50° € abkihlen.

MNach dem Nitrieren missen die sich in den Olbohrun-
gen befindenden Nitrerrickstingds entfernt werden,

Achtung!
Mach dem Badnitrieren darf die Kurbelwelle nicht
miehr gerichtet werden,

Korrosionsschutz

Kurbelwellen, ds nicht sofort wieder &ingebaut
werden, missen mit Motoren-Erstbetriebsdl (SAE
301 eingedlit werden,




Daten
Kurbetwellen- Kurbelwellen- PaBlager Plausilager- Pleweliager-
MNormalmal und lagerzapien-@ Zugeordnete Dicke Breite des | zapfen-® 2aplenbreite
Reparaturstufen der Anlaufscheiben Zaptens
2.18 00
- 69,96 c 3403 51,068 32,00
69,95 2 34.10 5105 32.10
20

69.71 225 34,20 51,71

L. | &% ey 51,70

Zulassige Unrundhait der 0,01
Zulsssige Konizitat der 0,01
Grundbohrung
- Neuwert 0,031-0,073')
VerschleiBgrenze 0,08
o Neuwert 0,100,256 0.12-0.28
M VerschieBgrerze 0,30 0,50

1) el Radistipiel ivt der Mittelwert anrustreten




Lagerschalen Wanddicke Wanddicke
Kurbetwellenlager Pleuslpger
Norrmalmall 2325 1.80
1. Reparaturstufe 237 192
2. Reparaturstufe 2.50 2.05
3. Reparaturstufe 262 a7
4. Reparaturstufe 275 230
Nm
= 1]
40-50
80--100"
270-330
30-40
80-100°
103 589 00 33 00
61558901 3300
= 110 589 00 40 00
Melubrhalter zum Messen - 363 58902 21 00
des Axialspiels -




i




Beim |mandietren vion Kurbalwe!len musien die
Palllagerzaplen n der Breae sul eires dor in der Ta:

belle {Atmchnine  Daten’' | angegebenes MaB nachge-
schiiffen werden.

Die Anlautscheben tind den entyprechenden Zaplen-
{sreen pupaordngn (Tabellel.

Ex musten wuf besden Seiten grandsatsliich Anlaul.
scheiben mit gleicher Dicke pingetaut werden,

Ein Nachschisifen dev Anlaubscheilsen st mchi go
Lrattet.

I Cisattienl-Sekior ¢ibl es die Anlaufscheiben nur
in Satzen, Ein Satz besteht aus siner obaven und
eire undeoen Antautscheine (375 ond 3760

Bom Moter G17 050 wurde rur Vertesssrung oes
Lagevsehalens izes im Zylinder kur helgehiuse der
Ulnerstand der Lagerechalen von 0,000-0,000 mm
aul 0,030 0,060 mm ernobi. Bei den Motoren
G17 9517957 ab Sevienboginn,

Eimsate

“‘Hﬂ‘ Mﬂﬂl"Eﬂﬂ‘Hn

817950 003 768
Serienbeginn

617 951,952




Aus Vereinheithchungsgrunden werden bed den Moto
ren 61 795 die gieichen Pleusllagerschalen wie bel den
Maotaoren 615, B16 und 81791 singebaut

Serwneinsats: Juli 1984

Tvp Maotor Maotor-End MNr Faht zewg Ident-End-Nr
173.133 .
123.153 A 175355
617952 DE3006 — -
123.193 F 026935
126.120 617.951 067790 A DB3038

Kurbelwellenlager zucrdnen, Kurbealwells sinbauen

1 Kurlnjlwulltnlmrl'lk-ftl-l:-|'1'.:|:u!'1 Eennzeich-
nung eachien, 1 Wt vorne

Die Kurbehwellond sgesdeck el ol ben agh P vaolauschi

weeriben

2 Schrauben einolen o mil 80 Nransicher

3 Grurs o g v H-l?h'“’q B und C e
Eberiens { Kosruritat] mi s

Bai giner Grundbohsuiit, il defieBcgesch cbenen
Wert uberichreilel oderRenieot il Dagerdecke! an
s Aullagetlache aut mife CT SREhbe s Wile i max
007 mm abriehen

4 Kurbelwellenlpgerschalen einlegen und Lager
ik kil rrontisen Schrautsen mi 90 Nm antehen




5 Lagerdurchmesser mesien ung notieren.

6 Kurbelwellenlagerzapfen messen, Kurbehwellen-

Anm.: Dt Lagerspiel kann durch Austausch der
Lagerschalen korrigiert werden, dabei ist der Mittsl-
wert des angegebenen Lageripiels anzustreben,

Kurbehwellenlagerschalen ohne Farbkennzeichnung
sind dicker als die mit blaver Farbkennzeichnung,
wobei berickiichiigt werden mull, daB sich die Wand-
dicken ohne und mit Farbkennzeichnung tberschnei-
den kbnnen,




7 Breite des Palllagerzapfens messen und entspre-
chende Anlaufscheiben ruordnen (siehe Tabelle,
Abschnitt ,,Daten').

8 Hinteren Kurbelwellen- Radialdichtring erneuern
(03-327).

B Lagerschalen, Kurbelwelle und Redisldichilsing
mit Motoréd versehen und Kurbelwells sinlepen

10 Anlautscheiben mit Motar@ verseher und in die
Muten am Pallager (Zylinderkurbelgehiuse] schishon

Achtung!
Die beiden Oinuten (Pfeile) in den Anlauficheiben
minten pu den Kurbelwellsrwangen Teinen




11 PaBisgerdeckel sufsetzen.
Achtung!
Anlautscheiben mit Motordl versahen und in die

Nuten am PaBlagerdeckel setzen. Die beiden Olnu-
ten (Pfeile) in den Anlaufscheiben missen ru den

Kurbelwellenwangen reigen

Beide Anlsutscheiben festhalten und Pallager-
deckel autietren

12 Kurbelwellenlagerdeckel aulsetzen.

13 Alle Lagerdeckel mit 80 Nm snziehen.

14 Kurbelwellenlages: Axisliphel mesen.

15 Kurbelwelle vor Hand crohen und prufen, ob
sie frei lbuft

Plousliager ruordnen und Pleusl sinbauen

16 Peuelschrauben prifen (03-310),

17 Pleuel imtandsetzen und suswinkeln (03-313).




18  Plevellagerdeckel montieren, dabei suf die Kenn-
weichnung achten. Plevelmuttern sindlen und mit
40-50 Nm anziehen.

18 Grundbohrung in zwel Richtungen messen. Bl
einer Grundbohrung, die den vorgeschrisbenen Wert
Uberschreitet oder konisch ist, Lagerdackel an siner
Autlagetidche suf einer Tuschierplatte bis max.
0,02 mm sbishen.

20 Pleuelisgerschalen einlegen, Pleuellsgerdecksl
mit Lagerschalen montieren und Pleuelmuttern mit
40-50 Nm anziehen.

21 Lasgerdurchmasier resen und notieren.

22 Pleuellager rap'en memen, Pleuslisger-Padal
wpiel ermitteln

Anm.: Das Lagerspiel kann durch Austeusch der La-
gerschalen korrigiert werden, dabei ist cer Wttel
wer I dei angegebenen Lagerspiels anzustreben. Pleusl
Lagerichalen ohne Farbkennzeichnung sind dicker als
die mit blaver Farbkennzeichnung, wobei benikck sich-
tigt werden mull, dall sich die Wanddicken chne und
mit Farbkennzeichnung Gberschneiden kbnnen.

22 Kolben sn Pleusl montieren (03-318).

24  Lagenchalen, Kurbehwelle, Kolben und Zylinder-
wandungen mit Motordl versshen, Pleuel mit Kol
ben einbaven (03-316).

K ennzeichnung beachten.

"R




25 PMeusimuttern mit 4050 Nm Voranrog und
G0 -100 Drehwinkel anziehen

6 Pleunllager-Axalipiel metsen. Fregang der
Plewel im Kolben prufen

Achiung'

Cipumpe reriegen und reinsgen, evtl elnsdeon, O
uberdiuckwentil ¢rneuern. OIfier sgrbeger und
reanigen. Luliolkuhler sorghsl viginein gen " Clsprite:
dusen reinigen | 18-040)

Erstbetreebs-Oifitereiniats sinbauen Méch 1000
1500 km Motoral wngd QIfers N1 wechieln







03-324  Vorderen Kurbelwellen-Radialdichtring ernevern

Anzishdrehmomente Hm

Schrauba M 18 x 1,5 x 45 an der Kurbehwelle 270-330
Schrauben M B x 30 5
Sonderwerkzeuge

Drehmomentschiissel 150800 Nm, = sl

3/4" Vierkant 001 589 74 21 DO

103 589 00 33 00

110 580 00 40 00

01 580 65 09 00
16 589 00 3300
130 585 0061 0O
Hilse zum Zentrieren dis
Deckels und der & 617 589 00 14 00
Handelsibliches Werkzeoug
Verbindungsstiick 2/4"-Innen- zu 1/2"-Aulenvierkant 2. B. Firma Hazer, D-5630 Remscheid

Biuteli-Nr, 1058 R-1




Himweis

Der Radialdichiring ist ein sogenannter Kombiring
mit Rundumschulter und profiliertem Aullanding

Er besteht aus zwei unterschiedlichen Werkstoffen

Inmen:  Viton (grun
AuBen: Acryl [schwarz)

Dieser Radialdichiring benotigt keinen verchromien
Abstandr ing

Beim Erneusrn des Radialdichiringes vor dem Einbau
nur die Dichtlippe (1] mit Motorol bestreschen

Die bisherige Vorschrift, zwischen Staub- end Dichis
lippe 1 g bew, 1 em” Langeeitschmbetiatt 2u 1 %n,
st unguiltig

Anm.: Fert verhindert, dallidie schrigen Stegaven der
Dichtlippe das Ol zurGck ibrdern (von dep®igentlichen
Dichtstelln wegbefardenl,

Von November 19836 Marg 1984 wurden Radia
dichtringe der Firma Freudenberp eingebaut Diewe
sind aus Viton und Braon eingefir bt Am AuBenum

TR
lurlq it die vordere AN e ebenlalis mit Viton be
schichtet, wahrend die hintefe Halfte zur Montage
erleichterung aus Stahlblech it
Dieser Radialdichtring wicd a0eh als Ersatrieil gelie
fert, Teil-MNe. 011 89722 42,
WA - T

Einsatr: November 1583 — Marz 1984

- =

Typ Mator Motor-End-Nr Fahrroug- ldent-End-Nr

123.133

123.153 A Q38515 - A 124122
617952 064068075421 _ -

123.193 F 007750 — F 018795

126.120 617.951 0554 75-063233 A 017971 = A DR7350




20M 0 25 255278 X

Ausbauen

1 Kuhler und Lufter ausbauen [20--4200

2 Riemenicheibe 1 19] Schwingungsdampter (20)
wnd Auswuchtscheibe (24) ausbauen (03-340]. W

3 Radualdichiring mit sinem Schraubendreher her
amusdrucken. Daber den Kurbelwellenzapfen und dig ]
Aufinahmebohrung mcht beschadigen

4 Deckel atichrautsn urd abnghmen

5 Dichtflachen am Decke! Urd am Olwanencbertel
grundlich renigen.

6 Abstandring, wenn tuhibas singelauten, mit dem
Abzigher atiziehen.




Einbauen

{ MNewen Abstandring sinbauen

B Hilse zum Zentrioren des Deckels auf den Kurbal-
wallenzapien schisben

Achtung!

Wurde auBer dem Deckel auch die kompletie Olwan-
ne auspebaut, mul ruerst die lwanne wigder ginge
baut werden. Dazu ebenfalls die Hilse aul den Kurbal-
warl lenzaplien setzen.

8 Deckel mit der Dichtmasse, Teil-Nummer

001 986 20 20 (5iliconkautschuk) zum Sylinderkur-
belgehduse und zur Olwanne sbdichten {Pfeilel. Die
Schrauben M 8 x 30 ebenfalls mit der Dichimasa
v iahen.

10 Dwckel anseton Wnd Yetichauben

Achtung!
Zuerst die Schrautsen moker 0wl anzieben
[Pfailel

11 Hilge harausnehmen. Sollte sich die Hilse nicht
herausnehmaen lassen, ginen Darn in die Cuerbohrung
stecken und herauschrehan,

01 = preew




12 Neuen Radialdichtring an der Dichtlippe und im
Bereich Staub Dichtlippe mit Motardl bestreichen
und mit dem Einriehwer k2eun sinsiehen

Achtung!

Der Radialdichiring mull genau rechiwinklig zum

K urbselwellenzapien stehven, da tonst keine sinwand-
Ireig Abdichiung erreichi wird.

13 Auswuchischeibe, Schwingungsdampler und
Hiemenscheibe sinbauen (03-340

14 Lifrer und Kihler einbauen (20-420)




03-327 Hinteren Kurbelwellen-Radialdichtring erneusrn

Anzighdrehmomante

Dehnschraube fur Nockenwellendad
Pleusimutiern

Dehnschrautien fur Schwungad
iy, Mitnehmerschisibe

Four b hne | ey L asgpier st r by

Werkzeug zur Selbstanfertigung

Lehre rum Abschneaden des binteren H adididighis inges

Himw

Der Radiaidicher e et wwel Raianoilon mewdeee ™D o |
Matoren graphitgrau

Erneuern

1. Mator susbauven (07-030)

2 Furbelwelle sustauen

Dvehmament-Voranzug

Dretwinkelansu q

Drehmoment - Voranzwg

Dlrllwll'hl—'l.pﬂ.l'l.l'-_l

a0
80

60
100

40
100

aeithin Baled Zillgr 4




3 RadiaMdichtring in das Kurbsigehiuse und in die
Olwanne einlegen und mit sinem gediten Hammer-
sthil sinvwalken,

4 Um die erforderliche Dberdeckung zu erreichen
Aadiaidichtring im Zylinderkurbeigehduse und Ol
wanne ca. 1,0 mm oberhalb der Trennflache abschnei-
den.

Mak a = 1 0mm

Anm.: Zum Abschnalden kann gine salbstange fertigte
Lehre nach Skizze verwendet werden.

Matl &= 1,0 mm

5 Radialdichtring vor dem Einbau der Kurbelwelle
mit Of versahan,

& Kurbslwelle einbauen,

7 Oblwanne montieren, Kurbelwelle drehen und auf
Glngigkeit prifen,




03-340 Riemenscheibe, Schwingungsdampfer und Auswuchtscheibe aus- und einbauen

Anziehdrehmomente Hm

Schraube M 18 x 1,5 x 45 an der Kurbelwelle 270-330
Schrauben M 8 x 30 25

Sonderwerk zeugs

Steckschiusseleinsatz 27 mm, 1/2” Vierkant @ 001 589 65 09 00

Drehmomentschlissel 150-800 Nm,

38" Viarkant 001 689 74 21 00

Haltesperre 110 588 DO 40 00

| 103 5848 00 33 00

Der Sehwingungsdampler kann ohne 2u Wuchten
erneuert werden.

Wird die Auswuchtscheibe erneuert, mull Le statisch
gewuchtet worden (03-344),

Seit Januar 1979 werden beim Motor 617.950 die
Befestigungsschrauben (17] fiir Riemenscheibe und
Schwingunsdimpler ohne Unterlagecheiben (18)
gingesatzt, Bel den Motoren B17.951/952 ab Sarjen-

beginn,




Vin Marz 1884 bis April 1984 wurden Schwingungs-
dimpfer der Firma Kleber {Zweitlieferant) singebaut.

Kennzeichen: Kennzahl 07 in der eingeschlagenen
Teil-Nr, (Ptail).

Eimatz: Mirz bis Mal 1984

Typ Mator Mator-End-Nr. Fahrzeug Ident-End-Nr.
123.133

- A 128841 - A 182200
123.153 617.862 076074 081003 F 015483 — F 024568
123.183
126.120 §17.951 063630066590 A 059180 — A 075740
Aushauen

1 Kihler und Lufter ausbauen.
2 Alle Ksilriemen abnehmen | 13—340).

3 Rismencheiba und Schwingungsdimpler aus
bauen. g

A
-

s

xmi /A
A 1) i e

- 88

16 Schrpubs M 18 =15 45 25 Fsdisidiching
16 Talierfoder 6 Abetandring
17 Schreube M B x 30 27 Scheibantecder
18 s B W urtalemtionrad
19 30 Hurbaleeile
20 Schwi B5a Deckel

23 Palliiiti B x B s Bilft

74 e

4 Bei den Typen 116.120 und 123 mit sutoma-
tischem Getrigbe 722,120 (W4B 025) 2um Gegen-
halten beim Losen der Schraube in der Kurbelwelle,
Haltesperre am Schwungrad sintetzen,

12l =%




Bel den Typen 126.120 und 123 mit sutomatischem
Getrisbe 722 303 (W4A 040) zum Gegenhalten
alnen Stahlbolzen In sine der Ausaparungen an der
Auswuchtscheibe halten und am Zylinderkurbe! -
gehibuse abstutzen (Pleil).

& Schraube an der Kurbetwelle herausschrauben.

8 Auswuchtschelbe urd Kurbelwelle durch Korners
schilage reichnen,

7 Auswuchticheibe mit Abzisher abzishen, Dazu
dia Aussparung in der Auswuchtscheibe unter die
Wasserpumpen: Hiemenscheibe stellen.

Schrauben des Abgziehers nicht zu weit sinichrau-
ban, da sonst der Radialdichtring beschidigt wird.




Einbauan

8 Auswuchtscheibe so auf die Kurbelwelle setzen,
dall die Bohrungen fir dis Palstifte Ubsreinstimmen.

Anm.: Die Auswuchtscheibe ist auf der Kurbelwelle
durch rwei versetzt angeordnete Pallstifte fixiert.

8 Auswuchtscheibe mit der Schraube M 18 x 1,5
x 45 und den Tellerfedern auf die Kurbelwelle auf-
zighen,

10 Bewde Pallstifte sinschiagen.

11 Die drei Tellesfedernmit der Wélbungzum
Schraubenkop! aufsaizen

12 Schraube an dat Kurbeleslls sindlen und mit
270-330 N fostziehan, daru dis Kurbelwells mit
der Haltesperre baw. einem Stohibolzen pegenhalten.

13 Schwingungsdampler, Rismenscheibe, Lifter
und Kihler sinbauen.

14  Keilriemen spannen (13-=340),

Riemenscheibe, Schwingungsdimpfer und Auswuchtscheibe

14  Einuielizeiger
15 Schreube M 18 x 1.5 x 45
168 Tellerfedarn
17 6 Schrsuben M8 x 30
8 Unterisgecheiten 8.4

19 Rismanscheibs
20 Schwingungedimgien
23 T Palatifie B x 8




03-344  Auswuchtscheibe statisch wuchten

Sonderwerkroug
i

Aufrahmedorn fir Auswuchtscheibe Q 617 58002 63 00
Handelswbliches Werkzoug

1. B. Firma Dionys Hofmann,
Abrollvorrichtung D=7474 Albatadt 3

Typ ABL-50
Hirmwsis

Der Wuchtzustand der alten Auswuchischeibe mull
suf die neur Auswuchticheibe Gbertragen werden.

Eine gebrochens mmt sofern még
lich, mit allen Teilen Tusammengeklebt und mit der
neuen Auswuchischeibe statiich gewuchiel werden

Statisch wuchten .
- , 1

1 Neur Auswuchticheibe gegenbias der alten um
180" versetrt suf den Auswuchidonm setren

2 Auswuchidorn mit beidan Auswuchtscheen st
dar Abrollvorrichtung suspendeln lassen.




3 Neue Auswuchtscheibe so anbohren, bis die Aus-

wuchtscheiben in jeder Lage auf der Abrollvorrich-
tung ohne ru pendein stehenbleiben.

Lage der Auswuchtbohrungen beschien (Bild).

Lochtiefe maximal 15 mm.




03-345  Einstellung des OT-Gebers priifen und korrigieren

Ventilspiel bel kalterm Motor (ca. 20 "C) bei warmem Motor (80 °C ¢ 15°C)
Einlak 0,10') 0,15')
Auslall 0,36 0,40

'} 0.08 mm gréfar bei langer anhalvenden Aulantemperaturen unter —20 G

Anziahdrahmomant Nm
Muttern fir Zylinderkopfhauba 16
Sonderwerkzeuge

123 589 00 63 00

B15 589000300

Meguhrhalter 363 580 02 21 00

Magret-Meluhrhalter ﬁ 116588 12 21 00




Handaisibliches Wark zoug

MeBubr A 1 DIN 878

2.8. Firma Mahr, 7300 Esslingen
Bestell-Nr. 810N

Hirmwah

Der Stift im Schwingungsdampler mull bel dir Kur
belwallenstellung 20" nach OT genau unter dem
OT-Geber stehen.

Die Einstellung des OT -Gebars mull gepriift baw:
korrigiert werden:

a) Beim Ermeusrn des OT-Gaber-E instelichisbers,

b) Beim Erneusrn der Kurbelwelle mit Auswuchi-
scheibe und Schwingungsdimpier.

¢} Beim Kompilettisren van Tellmotoren.

Bei abgebautern Zylinderkopf kann der Maoletity
der MaBuhr direkt sl den Kolbenboden gesetzt
werden. Dazu den Magnet-MeEuhrhalter suf die
Zylinderkurbelgehbuse Treroiliche setzen.

Zum Eirstellen des OT -Gabers ist in dieser Fuil
nach Zitfer 7, 14 und 17=24 vorzugehen.

Prifen

1 Lifwerhaube susbauen. Dazu den oberen Kihimit-
telschiauch am Kihler abschlieBen.

2 Lifter susbauen.

3 Kwgilriemen der Lenkhelfpumpe und des Kilve
kompressors abnehmen (13-340).

4 Doppelmembran- biw. Kolben-Unterdruckpumpe
abbauen.




5 Zylinderkopfhaube abnehmen. Dazu Regulier-
gestinge aushdngen. Sicherungsdse der Langsregulier-
walle herausziehen (Pfeil),

Bei den Typen 116.120 und 123 Lingsregulierwelle
nach vorne aus dem Gummilager herausziehen und
nach hinten herausnahman.

Beim Typ 126.120 Lingsregulisrwelle nach hinten
aus demn Umlenkhabel herausziehen und nach vorne
herausnehman.

Typ 116,120

Typ 123

Bei den Typen 123 mit sutomatischem Getrfeba
722303 (W4A 040) und 126,120 Zenirslsacker
Uniterdruck ieitungen {71) brw, Unterdrickisitungen
abrishen. Bowdenrug sushingan, sehwarzen Kunst-
stoffclips (Pleil) rusammendricken und Bowdenzug
raach hinten aus dem Halter Hersuszishe .

Typ 128.120

6 Vordere Schwinghebelgruppe susbauen.
Dazu die Nockerwelle so stellen, da die Schwing-
habel entlastet sind.

Achtungl
Den Motor nicht an der Mockemwelle sondern mit
dar Werkzeugkombination an der Kurbelwella drehen.




7 Kolben des 1. Zylinders suf OT stellen.
Daru Kurbélwelle mit der Werkzeugkombination
drehen.

B Am EinlaBiventil des 1, Zylinders Halteschiissel
suf das Sechskant des Ventilfedertallers legen.

8 Hutmutter (63) mit dem Ventileinstelisch il
abschrauben. Dabel die Kontermutter (83a) mit dem
weiten VentileinstalleehiGssel gagentalten.

10 Komermutter (63a) abschrauben,




11 Ventiltederieller und Ventilfeder herausnshman,

12 Ventilschatt-Abdichtung mit singm Schrauben-
dreher abdricken oder mit einer Zange abziehen.

Achtungl
Ventilschaft und Ventilflhrung nicht beschadigen.

13 Ventil suf den Kolbenboden dricken,

14 Kurbelwelle mit der Werk zeugkombination ca.
10° zurickdrehen.

15 MaBuhrhalter mit Gewindehillse am Stehbolzen
im Zylinderkop! anschrauben.

16 Malubr sinsetzen und Mallverlsnosring an dis
Meluhr schrauben,

17 MeBverlingerung utier 2 mm Vorpangiing suf
den Ventilschalt setzen;

18 Kurbelwelle mit der Werkesugk ombination in
Drehrichtung des Motors langsam drehen bis der
groe Zeiger der MeBuhr stehenblalbn (DT -Stellung)

19 OT-Geber abschrauben und herausziehen,

20 MeBuhr lésen und Mellverlingerung unter 5 mm
Vorspannung suf den Ventilschaft satzen, MeBuhr-
skala drehen bis der grofe Zeiger suf Null zeigt.

21 Kurbelwelle mit der Werkzeugkombination in
Drehrichtung des Motors langsam drehen bis die
Meluhr um 3,63 mm zurbekgelaufen st




22 Finwrvorrichtung ohng Gritf (Pfeil) in den Ein-
stellschieber setzen.

Der Stift in der Auswuchtscheibe mull in die Nut der
Fiziarvorrichtung ginrasten.

Rastet der Stift nicht ein, Stellung des Einstallschie-
bers korrigieren.

Korrigisran

23 Einstellichigber Idsen und 30 weit verichisben,
bis der Stift in der Auswuchtscheibe i der Kur dor
Fixiervorrichtung sinrastet.

24  Einstellschieber festschrauben und Fixiemnvor-
richitung hersusnehmen

25 OT-Geber einsatzen und feschraubens

26 MeBuhr herausrmhmin und MeBuhrhalter ab-
wchrauben.

27 Neue Ventilschaft-abdichtung sincien und mit
dem Montagedorn auldricken, Dazu sine Montegs-
hiilse suf den Ventilschaft setmen,

28 Ventilfeder und Schwinghebelgroppe sinbauen,

29 Ventilspiel prifen (06-210).
30 Zylinderkopfhaube montieren,

31 Doppelmembran- brw, Kolben-Unterdruckpumpe
mit never Dichtung snbauen.

42 Keilriemen der Lenkhelfpumpe und des Kalte-
komppressors auflegen und spannen (13-340),

33 Lifter und Lifterhaube anbauen,




03-350 Kurbelwellenrad aus- und sinbauan

Anzwhdrshmoments Nm
Schraube M 18 x 1,5 x 45 an der Kurbelwells 270-330
Muttern fir Zylinderkopfhaube 15

Olwannencbertell an Zylinderkurbelgehsuss

Olwannenunterteil an Oberteil
Motortriger an Motorlager vorne 10
Dwhnschraubs fur Nockenwellenad 80

001 589 74 21 00

103 589 00 33 00
Abzieher fir Abstandring _ 616 585 00 33 00
615589 01 33 00
Einziehwerkzeug fir Radialdichtring (@ 130 589 00 61 00
Wﬁ%mm F% 116 589 0207 00

Ausschlagdorn e ———— ] 110 589 02 15 00

Einschlagdorn fur Olme@stabfihrungsrohr T 117 589 00 31 00




Hitse rum Zentrieven des vorderen Zylinder- 3
kurbeigehbusedeckels und der Diwanne @ Sl

Handulwlliches Werknsug

o 1 ¢.B. Firma Bhcker, D-5630 Rermcheid
Motordirigent GroBe 1.5 . 3178

Verbindungestisck 3/4™-1nnen- zu 1.8. Firma Hazet, D-5830 Remscheid
172 -AuBerwvierkant Bastell-Nr. 1058 R-1

1 Kuhler und Lifter susbeuen,

2 Rismemcheibe, Schwingungudbrmplier ond #up-
wuchtucheibe susbaven (03-340).

3 Otwanne komplett Bushausn (07 -310),
Beim Typ 126,120 Motor sisbausn,

4 Vorderen Kurbalwellen-Radiabdichiring sutbauen
03-324).




5 Befestigungsschraube (56) des Olpumpsn-Ketten-
rades hersusschrauben (Bild Zitter §).

6 Drehfeder (47) vorn Spannbigel (48) nach hinten
byt rhmen,

T Spannbigel nach oben drahen.

47 Dewhtecer
Al Spannbugel

B Kettenrad mit zwei Schraubendrsharn abdricken.
8 Kettenrad herausnehmen,

10 Doppeirollenkette der Olpumps Hersusnshman,

r

11 Zylinderkopthaube sbnehmen. Daru Regulier
gesthnge sushangen. Sicherungsdse der Langsregulier:
welle herasusziehen (Pieil).

Bei den Typen 118,120 und 123 Lingiregulierwelle

nach worne sud dem Gummilager herauitiehen und
nach hinten hersusnehmen.

Typ 116.120




Beim Typ 126.120 Langsregulierwelle nach hinten
aus dem Umilenkhebel hevausziehen und nach vorne
hetausnehmen.

Typ 123

Bei den Typen 123 mit automatischem Getriebe
722.303 (W & A D40) und 126.120 Zentralstecker
Unterdruckleitungan (71) brw. Unterdruckleitungen
abrihen. Bowdenzug aushdngen, schwarrer Kunst-
stoftclips (Pleil) usammendricken und Bowdenzug
nach hinten sus dem Halter hessuszishen,

Typ 126.120

12 Motor suf OT des 1. Zylinders stellen. DETu dis
Schraube M 18 x 1,5 x 38 mit Tellerschaiten in die
Kurbelwelle schrauben,

Den Motor mit der Werkzeugkombination an der
Kurbelwelle drehen.

Achtung!
Kurbelwella nur in Drehrichtung det Motors drahen.

13 Nockenwellen und Kurbelwellenrsd mit Farbe
rur Steuerketie reichnen,

14 Ketiendpanner susbauen (05-310).




15 Nockerwellenrad abnehmen.

Zum Losen der Dehnschraube, Nockerwellenrad mit
ginem Schraubendreher oder Stahibolren gegenhalten
und den Haelter fir dis Kraftstoffisitungen I5sen und
rur Seite schwenken,

16 Steuerkette sus den Zihnen des Kurbebeelien-
rades herausnehmen.

17 Schraube M 18 x 1.5 x 45 herausschrauben.

18 Abstendring mit dem Abgzisher sbrishen.

18 Kurbelwellented rmit detm Abzisher shrishen

Einbausn

20 Farbmarkierung vom alten suf des neus Kurbel-
wallenrad Gbartragen.,

21  Kurbelwellenrad auf einer Heizplatte anwbrmen
{ca. BO °C) und suf die Kurbelwelle sufschisben.

IR




2 Abstendring sul die Kurbelwelle sufschisgen.

23 Steverketie einsetzen und Nockemwellenrad auf
die Nockemwelle setzen. Dabei suf die Farbmaricie-

rungen schien,

24 Dehrschraube rur Befestigung des Nockenwellen-
rades arsetren und mit 80 Nm anziehen. Dazu das
Nockermwellenrad mit einem Schraubendreher oder
Stahlbotzen gegenhal ten.

25 Doppelrolienkette der Olpumps sul das Kurbel:
wellenrad setzen,

26 Oipumpen Kettenrad in dis Doppeiroilenketie
“watren und dann suf die Antrisbeselie wchishaen
Bateitigungiachisuba simchrauben

27 Spannbigel auf dis Doppalr ollenkstiadnd Dreh-
feder suf den Spannbuge! setzen,

28 Diwenne kompleti elnbausn, Zum Zentrleren
der Otwanne, Hilse aiu? den Kurbebwaillenrapfen
schisben,

38 Vorderen Zylinderkurbe’pehBusedeckel an den
Antlanschilichen mit Dichtmasse bestreichen und
am Zylinderkurbelgehsuse amsetzren. Fuerst die O
wannerchrauben sinschrauben (01-215),

30 Vorderen Kurbelwellen-Radialdichtring sinbausn
{D3-324),

41 Rismenscheibe, Schwingungsdamples und Aus
wuchtscheibe sinbauen (03340},

32 Motor mit der Werkosugkombination drehen
wnd Einstellmark ierungen prifen.

33 Kettenspanner sinbauen (05-310).

34 Der weiters Einbau erfoigt in umgekeshrier Rei-
henfolge des Ausbaues.




03—-410  Schwungrad und Mitnehmerscheibe aus- und einbauen

Dehnschrauban
Tal-Nr, 110 890 04 18
Gewinde-QO0D MIiOx1

Meurustand 7.7-0.2 EB“
Dehmschatt-Od

Mindest-B 73 L 400
Langs L 3
Anpiahd rehmomint
Dreshmoment-V orantug =40 Nm
Drehwinkelanzug 80-100°
Sonderwerkzsug
Haltesperre N 110 589 00 40 00
Hirvweis

Wird #in neuss Schwungrad eingebaut, mull es suf den
Wuchtzustand des Ausgebauten gebracht werden
(03 -440),




Dieses Schwungrad darf nicht mit dem Schwungrad
des Motors 110 vertauscht werden.

Motor 110: MaB a= 4.5 mm

4 |

—3
T TIe J“'.-ff(

Anordnung Schwungrad und Mitnehmerscheibe

30 Kurbelwel le s Tmom

d%a Ishnkranr b 0 mm

465 & e O

48 M tnehmanchsl ba -
49  Dintsnmschei be L

50 Dehnachraube

1 Getriebe ausbauen.

2 Bei den Typen 116, 120und 123 mig automa-
tischem Gatriebe 722,120 (W48 026) sum Gagen-
halten beim Losen der Dehrachrauben, Haltesperre
am Schwungrad sinsetzen.

o3 = P il

Bel den Typen 126.120 und 123 mit sutomatischem
Getrisbe 722.303 (W4 A 040) zum Geganhaltan
einen Stahibolzen in eine der Aussparungen an der
Auswuchtscheibe halten und am Zylindarkurbel-
gehiuse abstitzen (Pleil).




3 Dehnachrauben herpusschrauben, Schwungrad,
Mitnehmericheibe und Distanzscheibe sbnehmen.

Anm.: Das Schwungrad ist mit der Kurbalwelle
durch sine Markierung rusammaengezeichnet (Pleile).

Einbausn

4 Dehmchaft-Q 4" der Dehnechrauben mtsen.

Ist der Mindest-Q erreicht, Dehnschrauban durch
newe erseizen.

§ Sehwungred, Mitnehmerscheibe und Distans -
scheibe am Kurbelwellanzapfen so ancetzen, dafl
die Markierungen dbsreinstimmen,

6 Dehmchrauben sindlen, sinschraubentndmit
3040 Nm anzighen,

7 Mit dem Dretvwinkslschijasl Drshwinkelanzug
950-100° sustihren.

Schwungrad und Mitnehmarscheibe

t5¢
{
4
-




03-430  Zshnkranz des Schwungrades emeuern

Daven

Seitenschlag am Zahnkranz max. 0.4
Zentrierbund @ fir Zahnkranz 268,31-268,39
Autschrumpftemperatur c
Anlalifarbe gaib

den, Die Flamme soll nur die Ins
kranres bestrelchen.

Nach Erneuern eines Zahnkranzes brauchi das
Schwungrad nicht pewuchiTet werden,

1 Alten Zshnkranz anbohren und mit einemn Meilel
sprengen, oder schnall amwiimen und denn solort
sbnehmen.

2 Aufiagefische des Zshnkranzes am Schwungrad
reinigen,

3 Neven Zshnkrani aul siner Helrplatte oder in
einern Wirmeoten gleichmilig erwirman,

Dazu maglichst sine Temperaturmelkreide emapre-
chiend der Gebrauchsvorschrifl verwenoen.




4 Erwarmien Zahnkranz sofort aul das Schwungrad
aufrichen.

Achtung|
Die Zahnarschrigung (PTeil) mull zum Anlasser
Twigen,

Als Ersatrteil werden nur Zahnkrnze mit angeschiig-
ten Zihnen geliefert.




03—440  Schwungrad statisch wuchten

Daten

Auswuchtbohrungen
Schwungrad fur Max. Bohrtiofe Bohrer O Lochkreis-O
automatisches Getrishe 15 n %2
Sonderwerkoeug
Byswuchtdaorn

(Sehweungrad fof automatisches und
mechanisches Gatrieba)

617 589 00 63 0O

1 Altes und neues Schwungrad so Gbereinandariegen,
daB sich slle Bohrungen dberdecken und beides Kupp-
lungefischen in eing Richtung Ieigen.




7 Auswuchtdorn sinsetien und neuss Schwungrad
gegeniiber dem alten um gensu 1807 versetzt an-
chirsuben.

3 Auswuchtdorn mil belden Schwungridesn suf der
Abrolivorrichtung suspendaln lagen,

4 ‘Wird sine Urrucht festigestalle, sind an der Schwer-

punktseite des neuen Schwungrades 0 viele Locher
zu bohren, bis die Schwungrader in jeder Lage ohne
zu pendein stehen bleiben.

Achtung!

Der Lochkreisdurchmesser, der Bohrerdurchmesser
und die maximale Bohrtiefe missen singehaiten
wErden,

e E PP rer o

N
i




03-450 Hinweite zur Vollwuchtung des Motors

Der Motor 617.950 ist voligewuchtet, d.h., der kom-
plette Motor wurde auf einer Wuchtmaschine gewuch-
tet,

Da im Reparaturfall diess Wuchtung nicht durchge:
fihrt werden kann, der Wuchtzustand des Motors

abar soweit wis miglich erhalten werden muB, sind
folgende Regelungen und Malnahmen zu beschien:

1 Ersatzteil-Kurbelwellen werden ohne Schwung-
rad, Auswuchticheibe, Riemaniche e und Schwin:
gungsdampler susgeliefert, Diess Teile sind von der
susgebeuten Kurbelwells tu Ubernehmon

Die Ersatzteil-Kurbehwallen sind suf Null gewuchied

2 Beim Tausch der Kurbahwelle mull dis Markierung
(Pteil) sm Flansch der suspebeuten Kustelwelle an
glelchar Stelle der reusr Kurtislwelis angebracht
warden,

3 Bchwungred und Aussuchitscoheibe mitssn beim
Tausch durch statisches Wuchten sul den Wuchtry-
stand der ausgebauten Teile gobracht werden
(03=344 und 03-440).

Dar Schwingungsdimpfer darf nicht pewuchint
warden.

4 Beim Einbau neuer Pleusl suf die Gewichisklss-
sen achten. Es dirfen nur Pleuel in einen Motor ein-
gebaut werden, die der Gewichisk laste der susge-
bauten Pleuel entsprechen (03-313).

§ Teilmotoren (Shortbloes) sind voligewuchiet.




Programmierte Reparatur Motor 617.95 Turbodiesel ~ Mechanik 11

AN g AW- BIw, Standardtente ung Richireiten Unterlagen,

18 Motorschmierung, Motordlkithlung

Anm.: Bei Betriebstemperatur darf der Oldruck im Leerlaut suf 0,3 bar Uberdruck absinken. Beim Gasgeben
mub der Oldruck sofort wieder ansteigen und bei 3000/min mindestens 3 bar Uberdruck erreichen.

B ——

Baarntsndung

Oldruck im Leerlsuf unter 0,5 bar Ubardruck,

Uirsasc s Al il -
1. Motorblstand prifen, evil. berichtigen ("00=100].

2. Durch AnschlieBen sines anderen Ofdruck messers
anstelle des Bordirgtrumentes dir vorherige An
Teige uberprufen.

3. Otfilter aul Lagerabrich kontrollieren.
4. Qlfiltereinsata ermecs:n.

5. Oluberdruckventil in der Dlpumpe verfuchsweise
ErRBLEIN.

6. Olpumpe versuchswelse arnevern (° 18-250).

7. Haupt- und Pleuellager vermessen.

— = s —

Baarisndung

Gldruck it im unteren Drehzahibereich gut und sinkt bei steigender Drehzahl ab.

Ursschs! Abshilfs

1. Motordlstand prifen (der Olstand darf nicht unter
der unteren wund nicht Uber der oberen Markierung
#m Oimelstab sein ["D0-100]).

Anm.: Der Olstand wird bei betrisbswarmem Maotor
ca. 2-3 Minuten nach dem Abstallen gemeisen,

2. Olwannenunterteil auf Beschadigungen kontrollieren,
gingedrickte Olwanne erneuern,

3. Gummi-Ausgleichstick am Saugkorb der Olpumpe
suf Verformung oder Beschidigung kontrollieren,




20 Motorkihlung, Kihimittelschlduche, Kithler

Basnttandung:

Zsiger dar Kilhimitteitsmpersturanzeigs geht im Fahrbetrisb i rots Feld bel gleichrsitigem Kihimitisiveriust.

Urnpche Abhilte:

1. Kihimittelstand richtigetallen und KihlsyTtem
durch rofweises Gasgeben, bei voll gedfineter
Hei Hikft

Achtungl

Der Ausgleichbehblter-VerschiuGdeckel derf nur
bei Kihimitteltempersturen unter 90 °C gedtinet
werden. Zuerst nur bis Tur 1. Raste drehen und
den Dberdruck ablassen. Unfaligefahrl

2. Spannung der Keilriemen an der Kihimitielpumps
kontrollieran und richtigstalien {* 20--200),

3. Kihlerlamellen aul bullere Verschmutzung prifen.
Verschmutrten Kihler mit PreBluftvon der Motor-
seite her durchblesen.

4. Einschaltpunkt des Temper aturschaltens fur
Zusatzlitter prifen. Typ 116 (100 “C) im Kihl
mittelthermostatgehduse, Typen 123 und 126
{52 °C) im Fidssigkeitshehbiter der Klimasnisge
brw. Klimathierungaautematik.

§. Funktion und Drehtichiung des elektrischer
Zusatziitters prifen (50560},

6. Kihimittalthermostat prifen {* 20.-050).
7. Visco-Lifterkupplung prilfen (sishe 20310},

B. Entliftungsleitung rwischen Kihimittelpumps
und Zylinderkop! suf freien Durchgang prifen.

8. Vertuchpweite sinen neusn Kihler sinbauen
(*50-450).

10. Das Kuhlmittelther mostatgehiuse versuchsweise
erneusrn, debai suf fralen Zugang vom Zylinder-
kopf zum Kihimittelthermostatgehiuse achiten
(*20-081).

11. Kihimittelpumpe susbaven und Fligeirsd bei
warmer Kihimittelpumpe (im Wesserbad ange-
wikrmt) auf festen Sitz prifen. Kihimittalpumpen-
pehdisse suf Kavitation [Auswaschungen) priffen.




12. Druckveriustprifung bei warmem Motor und woll-

gafilitam Ausgleichbehalter vornenmen (Oberleuf-
schilauch abklemmen). Debei dis Kihimittelober-
flache auf Blasenbildung beobachten (*06—016).

Bei Blasenbildung Zylinderkopidichtung ernevern
und Zylinderkopt autf Verzug und Risse priffen.

Anm.: Des Beobechten der Kihimitteloberflache
bei abgenommenesm Ausgleichbehiilter-Verschlul-
deckel und laufendern Motor filhrt oft tu Fehl-
disgriosen.

Sobald der Ausgleichbehiiter -VerchiuSdeckel
abgenommen wird, ist der Oberdruck im Kiihl-
rystem sufgehoben und der Sledepunkt herab-
gesetrt. Obwohl an der Kihimite/temperatur-
anreige noch keine 100 " C angazeigt werden,
kann &3 jetrt durch unterschisdlichs Temperatur
im Kihlsystem bereits zu Dampfblasenbildung
komman, chne da sin Fehler vorlisgt. Diess
Dampfblesen fihren oft ru der falichen Disgnose
Ly linderkopidichtung undichi”.

13. Rost- und Schlammablsgarungan sowie K emssl-

stain sus dem Kihinyatem antfernen (20-016).

Baarstandung:

Hoha Kahimitweiterpersturen e Fshozsugen bin Juli 1083

Lirnmcihe/ Abhiite:

Kihimittslpumpen- A lsmensehaibe mit kKisineem @
sinbausn, Dazy gednderten Keliriemen (8,5 x 1000}
warwenden.

AuBerdem ist ein Biigeliger Kunststoffiifer (bisher
Gfiigeligl und die verstirkts Visco-Lifrerkupplung
sinzubaven (20-210).

Ermstrtsile

Angahl Banennung

Tuil-Nr.

B B =i o= ) =

Rismenuchalbs Kihimitislpumps
Kailrisman 9,5 x 1000
Viscolidterkupplung

Lifter (Sfkigelig)

Schrauben M B x 16
Unterisgscheibe A 8,4

617 20500 10
004 §97 B5 92
000 200 19 22
110 20003 23
000933 008131
000433 DOB408




1. Kihimittelthermostat aushauen {* 20-050).

2. Dichsitz des Kishimittelthermostates auf Fremd-
korper (Formaand, Bearbeitungspine) prifen und
Fremdkorper entfernen. Nur bei Beschidigung des
Kihimittsl thermostate: odar sinem Verzug der
Dichtilichan ist der Kihimittelthermostat zu
TS

3. Bel wisderholtem Auftreten von Framdkérpern,
Maotor grindlich spdien. Dazu:

a] Samtlicha Kihimittelschlsuche abschileen.

b} Kithimittel pumpes mit Kihimitelpumpenge-
hiiuss und Kihimitelthermosiaigehiues
sushausn,

€l Kihimittalablalschrauba am 2y linderkurbal-

d) Mit starkem Wasserstrahl Motorgehiuse und
Kiihler durchspllben,

¢) Wirrnetasuscher spilan. Dazu Schillsssl des
Startschaltors in Stellung 2" drehan.

Beim Typ 116 ,DEF" Taste driicken und Heiz-
wasarpumpe kurzschlisBen, Bei den Typen 126
wnd 123 (mit Klimatisisrungsartomatik )
«DEF"-Tasto dricken, Belm Typ 123 mit und
ohne Klimaanlege Heizungshebel suf vo!ls Hma-
leistung.




Technische Anderungen Motor 617.95 Turbodiesel ~ Mechanik Il

05 Motorsteuerung, Ventile

Banennung At wnd Grund der Anderung Einiats At <N
MNeus Motoren §17,861/952 Erwelterung des Oktober 1980 210
aufgenommen. Typenprog amimes. 215
o
235
250
310
320
330
340
440
Mator 617.950 & iljahe 1980 215
Nockenwelle mit gednd 617.851/852 220
Steuerzeiten, 228
240
215
20
225
240
Kontermuttarn fur 20
Ventilspieleinstellung 250
Mockenwel le 218
220
Sechskantichrauben fir Verginheitlichung mit den August 1984 215
MNockanwellenlager bocke Motoren 815, 616, 617.912
(bisher Dehnschraubeen Anzlshdrehmoment geandert,
Mator B17.950 () Leistungasteigerung Januar 1979 250
Ventilledarn mit haherer GroBerer Ventiihub Motor 617.951/952 260
Fedarkrafr. ab Serienbeginn
Repasaturmathode (i Steckglied fir Steusrketie Einfliebend 1583 320

Steverkette erneuern,

vernigten, grofere Sicharhait
gegen Aufgehen




Motor 617.950 @8 Einsatz Kolben- Modelljshr 1980 412
Geanderte Spritzverstelior: Unterdruckpumpe Maotor 617.851/952
Betestigung. ab Serienbeginn

Geanderte Zwischenrad- Verainheitlichung August 1978

welle und hintere mit den Motoren Motor 617.851/652
Lagerbuchse. 615, 616 und 617.9132. ab Serienbeginn

Bundiose Graugull- WVereinheitlichung mit Miarz 1883 412
Lagerbuchse mit einsat- den Motoran 615, 616 und

gehirteter Anlaufscheibe 617912

fr Spritzversteller




05—-210  Ventilspiel prifen und sinstellen

Ventilspiel bei kaltern Motor (ca. 20 °C) bei warmem Motor (680 °C £ 15°C)
Einlall 0,10") 0,15')
Ausiall 035 040

1) 0% men grofe el lnnges arhsltenden Aullantemgsrsiures unte —30 °C

Anziohdrehmoment Nm
Muttern fur Zylinderkopfhaube 15
Sonderwer kisuge
Ventileinstelischilssel 14 mm
1 1
@ Stick) 615 589 00 01 00
Malteschiimsel fir Ventilfederteller k7 - 615 589 00 03 00
Lehrenbandhalter (ot Bientd 617 589 00 40 00
= —_— —
10,10 mm dick 617 589 00 23 00
: 0,16 mm dick 617 589 01 2300
Lahrorbandplinc® || g2 mm dick o, - 117 569 00 23 00
0,35 mm dick 617 589 03 23 00
0.AD mm dick €17 589 04 2300
Steckschiisseleinsatz 27 mm, 12" Vierkant i
zum Drehen des Motors ﬂ o

Kantaktgrit! zum Drehen
des Motors |Einzelteil
vom Verdichtungsdruck-
schreiber)

001 583 76 21 0O

Hirweis

Ventilspiel bei kaltem oder warmem Motor priifen 3' s

brw, einstellen. N, E!..I ——83
T 63a

Baim Einstellen Hut- und Kontermutter suf fasten L

Sitz und Verschlgil prafen. r-;

i

B Huimutien
Bla Konterm




Die Prufung auch an Ventilen durchiiibren, die nicht
eingestellt werden missen.

Hut- und Kontermuttern in folgenden Fillen ermevern:

Héhe der Kontermitter (A} unter 5 mm {H). Neue
Kontermuttern (B) haben sine Héhe von & mm. T p =

Konterflichen der Muttern stark verschinsen (Plmie).

In disten Fiallen Gewinda am Ventilichatt prufen
und wenn erforderlich Ventile ebenfalls sonslern.

Tempergull-Nockevwellen (Kennzah! 00] sul er-
schieill prifen. Starie Fléchenbildung am Nocken
(Pfeil) kann zum Lisen der gekonterten Muttern
fuhren. Bei Flachenbildung Nackemwelle, Schwing:
hebel, Ventiltedern sovwis Hut- und Kontermutten
erneuern. AuBerdem Vertile kontrollieenwnd

gegebenentally erneusrn.

Bei Schalenhartgul-Nockemnwellen (Kennzahi 05 und
08| ist such sine geringfigige Flichenbildung mog-
lich, die sich aber nicht weiter susdehnt und deshalb
techrisch unbedenklich ist.

Zur Verbessarung der Funktionsicherheit werden
badnitierte Kontermuttern (war phosphatiert) sin-
gebaut.




Nach Aufbwauch der Lagerbestinde werden nur noch
die geanderten Kontermuttern geliefert.

Din Teil-Nr, wurda nicht geindert.

Seriensimats: Oktober 1683

Tvp Moator Motor- Fahrzeug ldent-
End-MNe End-Nr

123113

123.183 airens Gacnes
123.193 : F 005256

A 038774

126.120 617951 054004 A 015467

Einstallen

1 Zylinderkopthaube sbnehmen, Daru Reguierge

stange sushdngen, Sicherungsose der Langsregulie
walle hergusziohan (Pleil).

Typ 116.120

Bei den Typen 116,020 und 123 Lingireguifervenlia
nach vorne sus dern Gummilager herauatishen und
nach hinten hersusnshmen.

Typ 123

Bei den Typen 123 mit sutomatischem Getrisbe
T22.303 (W 4 A 040) und 126,120 Zentralstecker
Unterdruckleitungen (71) bow, Unterdruckleitungen
abrighen. Bowdentug surhingen, schwarzen Kunat-
itolfclips (Pleil) rusammendricken und Bowden-
rug nach hinten aus dem Halter herausrishen,

Typ 126.120




2 Ventilipiel rwischen der Gleitfliche des Schwing:
hebels und dem Nockengrundkreis der Nockemwells
prifen (Pleil). Die Spitze des Nockens mull senkrecht

2um Schwinghebel stehen,

Duas Ventilspiel ist richtig singestelit, wenn sich das
Lehrenbandplitichen stramm durchzishen 1861,

Anordnung der Ein- und Auslall
wventile beachtoen. [

T Eiran J -
1+ ran 4 5 3
~Nia 7 \§

al Mit der Werkrougkombinution an dar Kurbehwelie

Achtungl d
Der Motor dart nicht an der Befestigungsschraube dey
Nockenwallenrades gedreht werden.,

Kurbelwalis nicht rickwirtsdrehen.

bl Mit Starter und Kontsktgritt

Kontakigriff am Kabslverbinder, Klemme 30 und 50
anschiielen,

Der Kabeiverbinder ist an folgenden Stellen ange-
bracht:

Typ 116.120: Unterhalb der Batterie.

Typ 116120




Typ 123: Am Radlauf rechis.

Typ 123

Typ 126.120: Am RahmenlSngeiriger.

Typ 126120

3 Halteschiinsel suf dern Vientilfedertellen lagen,

4 Hutmutter lGsen, daru Kontermutier am Ventil
mit dem Ventilsinstellschiisiel gegenhalten.

§ Ventilipiel durch Drehen der Hutmutter sinstellen,

€ Mach dem Einstellen Hutmutter mit der Konter-
mutter fichern |Drehmoment- Anhal tswert 20=30 Nm).

7 Ventilspiel nochmals kontrollieren.




D6—216  Steuerzeiten der Nockenwelle priffen und einstellen

Steuerzeiten bei 2 mm Ventilhub
Motor Mockenwellen- | EinlaBventil AuslaBventil
kennzahl'] offnet nach OT | schilieBt nach UT | &Hnet vor UT | schliefit vor OT
bei neuer Steuerkette
B17.950°) ] 11,67 135" n" 19°
o8y
bei gelautensr Steusrkette (ab ca. 20 000 km)
135" 15,6° 19" 17"

16"

14"
1)
1)
L]
5

‘hhwl'ﬂ'l::!ﬁ'm

11 0,05 mm grofer bel Uiag
Anrishdrehmomente Nm
Mutiern fiir Zylinderkopihaube 15
Dehnschraube fir Nockenwellenrad B0
VerschluBschraube fir Kettenspanner a0
Sonderworkzeuge
Ventileinstellschiissel 14 mm =
(2 Stick) ﬁ;’ 615 589 DO 01 00
Halteschidssel for Ventiifedertelier o 4T 615 589 00 03 00
Lehrenbandhalter rot [ N G617 589 00 40 00
Liahibardieistin 0,10 mim dick o —— 617 589 00 23 00

0,15 mm dick . T 617 588 01 2300




Steckschilsseleinsatz 27 mm, 1/2" Vierkant
um Drehen des Motors

—
MeBuhrhalter “T(%:_

363 588 02 21 00
Schisgausziaher Hir
Lagerbolzen (Grundgerit) - MRS
Gewindebolzen Hir Schiagaus- : 4
righer M 6, 50 mm lang - 11668901 3400
Handelsibliches Werkzeug

MeBuhr A 1 DIN 878

2.B. Firma Mahr, 7300 Esslingen

Bestgll-Nr. B10

Hinweats

Bei Montagearbeiten glougt vs, wenn die Mark lerun-
gen [Pleil] in ZUnd-OT-Steliung des 1. Zylinders iber-
singtimmen.

In besorderen Fillen, 2.B. ba .
gen, ist nachstehende Prifung und Einstellung des
Otfnungsbeginns am EinlaBventil des 1, Zylinders
durchzufibren.

Die Steverzeiten werden bei 2 mm Ventilhub ge-
maesen. Daru mull das Ventilsplel aufgehoben werden.

Prifen

1 Stabglihkerzen herausschrauben.

2 Zylinderkopfhaube abnehmen. Daru Regulisrge-
stange aushdngen. Sicherungsose der Lingsregulier-
welle hersusziehen (Plail),




Bei den Typen 116.120 und 123 Langsregulierwalle
nach vorne aus dem Gummilager herausziehen und
nach hinten herausnehmen,

Beim Typ 126.120 Langsregulierwelle nach hinten
aus dem Umlenkhebel herausziehen und nach vorne
herausnEhmen.

Typ 123

Bei den Typen 123 mit sutomatischem Getrisbe
722.303 (W 4 A 040) und 126.120 Zentralstecker
Unterdruckleitungen (71} bzw. Unterdruckleitungen
abzighen. Bowdenzug aushingen, schwarzen Kunst-
stoffclips (Plell] rusamtnendricken und Bowdenzug
nach hinten aus dem Halter herguszieshon,

Typ 126.120

3 Die Kurbelwelle mit der Wark reugkombination se
weil drehen, bis die NockenspiiTe nach oben Teigl

Achtung!

Der Motor darf nicht an der. Belestigungaschraube
det Nockermwellenrades gadeshit werden. Motor wih-
rend der Messung auf keinen Fall rickwilntsds ehen,
da sich sonst erhebliche Melfchler argeben.

4 Am EinlaBventil des 1. Zylinders durch Hoch-
schrauben der Hutmuttern das Ventilspiel gerade
sufheben (05—210).




& Meluhrhalver mit Gewindehilie am Stehbolren
vorne rechits anschrauben.,

6 Meluhr sinsetzen und 3o befestigen, dall der Tast-
stift unter einer Vorspannung von 3 mm (kleiner
Zeiger der MeBuhr) auf dem Ventiltederteller auf-
sitzt (Pleil).

Zitferblatt der MeBuhr so weit drehen, bis der grolle
Zeiger auf 07 steht,

Achtung|
Der Taststift der MeBuhr mull genau senkrecht auf
dem Ventilfedertaller sitzen.

T Kurbelwelle in Drehrichtung des Motors welter-
drehen, bis der kising Zeiger der MeBuhr um 2 mm
(Ventilhub) auf 1 mem purdckgelaufen ist.

In dieser Stellung MUl der Wert an der Autvwiacht-

scheibe mit dem angegebenen Wert _ElnlaBventil
Gitnet’ Ubereingtimmen.

Einstallen

Ist eine Berichtigung der Steuer zeiten notwendig,
mull sine versatote Scheibenieder oder bei 2 starked
Kettenlangung eine neue Steuerkette eingebaul

wr dan.

Scheibenfedern stehen in folgenden Abstutungen rur
Vartlgung:

Versetzung  Teil-Nr, fur gine

mm Berichtigung
von ci.

0.7 621991 04 67 4 KW

0.9 621991 02 67 61/2° KW

1.1 62199101 67 g KW

1.3 621 991 00 67 10" KW




Ein Versatz um sinen Zahn am Nockenwellenrad
ergibt etwa 18° an dev Kurbebwelle.

Ein Versatz der Scheibenfedern nach rechts (in Fahrt-
richtung | A]) ergibt friheren und ein Versatz nach
links (B) spatersn Offnungsbeginn,

B Moter suf Zund-OT des 1. Zylinders stellen.

9 Bai Motoren mit Abgasriick fihrung ©sd, Rahr-
leitung rwischen Abgassihck fishr ungsvertil urd Aus-
putikrimmer susbauen (Pfeil). Dazie Bbachirmblech
{10) abschrauben,

10 VerschluBschraube des Kettenspanners heraus-
schrauben und Druckfeder herausnehmen (05—310),




11 Gleitschions im Zylinderkop! susbauen. Den
Lagerbolzen mit dem Schiagausrieher herauszishen.

12 Nockenwellenrad und Steuerkette rusinander
Fwichnen.

13 MNockemwellenrad abnehmen.

Zum Losen der Dehnschraube das Nockemwellenrad
mit ginem Schraubendreher oder Stahibolzen gegen-
halten,




14 Putziappen unter die Nockerwelle legen und
Scheibenfeder herausnehmen.

15 Ausgewihite Scheibenfeder einsetzen.

16 Nockenwellenrad montieren, Dabei auf die Farb-
markierungen achten.

Die Dehnschraube nicht fesiziehen.

17 Zitfer 6 und 7 wisderholen.
18 Dehrschraube zur Befestigung des Nockenwellen-
racies mit B0 Nm anziehen. Daru das Nockenwellen-

rad mit einem Schraubendreher oder Stahlbg!zen
gegenhalten,

19 Gleitschiens sinbauen.

20 Dvuckteder in den K el tanipanner seifon whd
VerschiuBschraube mit 80 Nm anzichen,

21 Melutrhalter abschrauben,

22 Ventilspiel am EinlaBventil des 1. Zylinders ein-
wellen (05-210).

23 Bei Motoren mit Abgasrick fihrung 8%, Rohr
leitung rwischen Abgasrickflhrungsventil und Aus-
puffierimmer ginbauen, Abschirmblech anschraubern.

24 Zylinderkopthaube montieren.




05-220  Nockenwelle aus- und ginbauen

Steunrzeiten bei 2 mm Vontilhub
Mockenwellen. | Einlafventi| Auslafiventll
Moser kennzahl® | &ftnet nach OT | schilafit nach UT | &#net vor UT | schlieBt vor OT
bel newer Steusrkette
B17.080%) 00 1ns’ 135" " 19"
08*)
bel gelsufsner Steuerkette lab ca. 20 000 kmj)
135° 155" 19 (Fa
16"
14"

fm jmm'cns'm

1. Stufe
2, Swfe
3. Stufe




Muttern M B fur Nockenwellenlager 2%

Dehnschraube fir Nockenwellenrad BO
Schwinghebellsgerbbcke an Tylinderkopl a0
Sonderwerkzeuge

Steckschlisseleinsatz 27 mm, 1/2" Vierkam

rum Drehen des Motors Q 001 589 65 09 00
Schraubendrehereintatz 10 mm, 1/2" Vierkant,

140 mm lang fir Innensechskant Zylinderkopt: =L 000 589 05 07 00
schr muben

Schraubendrehereinsatz 1/2" wtrhnt.

140 mm lang i Innenowod tkant . 617 58900 10 00

schrauben

615 589 00 01 00

8155890003 00

116589 20 3300

116 689 01 34 00
353 58902 21 00

Kontakigriff zum Drehen

eanp s 001 589 76 21 00

vom Verdichtungsdruck-

schraiben

Handalsibliches Werk reug

MeBuhe A 1 DIN 878 #.B. Firma Mahr, D—-7300 Esslingen

Bestell-Ne. 810




Mull gine neve Nockenwelle eingehaut werden, sind
grundstzlich such die Schwinghebel ru erneusrn,

Bei Schwinghebeln mit Hartmetallautlage nur be-
schadigte Schwinghebel erneuern.

Die beim leistungsgesteigerten Motor 617.950 (%
Modelljahe 1980 und bei den Motoren 617.951/952

617.950 583 bis uu-lhh 1979,

Eir- und Auslsf 8.5 mm

Da diese MaBrahmen ru hbheren Belastungen an den
Nockenwellen fihren, wurde sine andere Werkstofi-
paarung rwischen Nockenwelle und Schwinghebael
erforderlich.

Die Nockenwelle des leistungsgesteigerten Motors

617.950 (85 Modelljahr 1980 und der Motoren

617.951/852 (Kennzahl 05) besteht aus Schalenhart:

guB und die dazugehorigen Schwinghebel haben iy A
Mmmmnwmm{l

A Schrghabel sl LivgReriel urd herwechromi
B Schwinghabel mit Hermetsdisulisge




Wegen dem graBeren Ventilhub (hbhere Nocken)
mubte, um die Nockenwelle sinsetzen Tu kdnnen, an
den Nockenwellenlagern 2, 3 und 4 der Lagerdurch-
metser (D) um 2,5 mm vergriBert werden. Ent-
sprechend haben auch die Logerzaplen 2, 3und 4
dar Nockenwelle sinen um 2,5 mm griBeren Durch-
eSS

Nockenwellenlager 2, 3und 4

Micht litungsgesteiperte Motoren [ = 485 mm
Leistungigestoigarte Motoren D = 49,0 mm

AuBerdem sind die Nockenwellenlager 2, 3 und 4
verstirkt worden [B).

Das 1. Nockemsellenlager und der m

617.950 @3 bis mﬂﬁ durch die Schalef |
har tguB-Nockenwelle (Kennzs il 08) ersetzt (siche |
Taballe).

Zu dieser Nockenveglle gehdren such die Schifg:
hebel mit Hnumhh*.

Ebnsate: Juni 1979

Typ Mator Aﬁm Mm idant:
End-Nr.  End-Nr.

118.120 617.950 010606 m

Die Schalenharigul-Mockermwellen (Kennzahl 08 und
08} dirfan nur zusammen mit den Schwinghebeln
mit Hartmetallauflage montiert werden.

Schwinghebel mit Hartmetallauflage dirfen nicht bei
der Tempergull-Nockemwelle (Kennzahi 00) einge-
baut werden,

Aulerdem int & nicht erlaubt, die Nockenwelle des
leistungsgesteipertan Motors 617.950 @m0 Modell.
jahr 1980 und der Motoren 617.951/952 beim

Motor 617,950 @3 bis Modelljahr 1879 sinzubauen,




Gleichreitig mit der Uimstellung sul Schalenhartguil-
Mockernwellen und Schwinghebel mit Hartmetallaul-
lage wurden die Hutmuttern im oberen Bereich ver-
srarkt und hartverchromt (B),

Sie kbnnen bei sllen Schwinghebel Austuhrungsn
ringebaut werden.

Dagegen dar! die urwerchromie Hutmutter nicht beim
Schwinghebs| mit Hartmaetsllaullage vervesndet
werden.

A HUTmWTTE whverohr ot
B Hhutmurie et che gent

Schalenhartgull:Nockenwellen sind bruchsmpf ind-

Nockenwellen, bei denen an den Nocken Fiachen-
bildung (Pleil) festgertellt wird, sind 2u srsusn.

Bei langer gelautenen Motoren (grole Ketten-
laingung! sollten die Steusrzeiten geprift werden
(05-215),

Eingelautens Nockenwellenlagerzas!en konnen nache
geichlitfen werden. Die dazu eriorderiichen Nockers
wellerlager gibt et in 2wl Repar aturmiulen
105—225).

Seit Juni 1882 wird sine Nockenwelle mitder Kenn-
ahl 117 wingsbaut

Nach Aufbrauch der Bishetigen Notkenwellen wird
nur noch die geinderty Moo kst welie 8l Erwatziell
gehietert,

Einsatz:

Typ Motor Motor Fahrzoug-iden:
End-Nr.  End-Nr

123.133 oz
123.163 617.952 027100 001768
123.183 01188

126.120 617.8517 030345 030317

Aysbeen

1 Zylinderkoprhaube abnehmen. Dazu Regulier.
gestange sushangen. Sicherungsbse der Langsregulier
welle herausriehen (Pleil).

Typ 116120




Bei den Typen 116.120 und 123 Linguregulierwelle
nach vorne aus dem Gummileger herauszieghen und
nach hinten hersusnehmen.

Beim Typ 126.120 Lingsregulierwelle nach hinten
aus dem Umlenkhebel herauszishen und nach vorne
her ausnehmen.

Typ 123

Bei den Typen 123 mit sutomatischem Gaetrisbe
722303 (W 4 A D40} und 126.120 Zentralstecker
Unterdruckieitungen (71) brw, Unterdruckleitungen
sbriehen. Bowdenzug sushangen, schwar ren Kunst-
sioficlips (Peil] russmmendricken und Bowden-
zug nach hinten aus dem Halter héraustishen,

Typ 126120

2 Schwinghebel mil Schwinghebellagerbocken
susbauen (05235,

3 Gleitschiens im Zylinderkop! susbauen. Den
Lagerbolzren mit dem Schisgauszieher herausziehen.




4 Bel Motoren mit Abgasruckfahiung §a, Roh-
leitung zwischen Abgasricktihrungsventil und Aus-
puttkrammer ausbauen [Pleil). Dazu Abschirmblech
(10} sbschrauben.

§ VerschiuBschraube den IKBItanspannens er auge
schrauben und Druckieder herausnehmen ([08-310).

6 Kurbelwells sul Zind-0OT stellen,

Dazu die Kurbalwells mit der Werkrsugkombination
deghen.




7 Nockenwsllenrad und Steuerkette zueinander
reichnen.

B MNockenwelleniad sbnshmen.
Zum Loden der Dehnschraube dai Nockerwe llenrad

mit sinem Schraubendreher oder Stahibalzen gegen-
halten.

9 Autgleichacheibe abmahmen

10 Nockenwellenlsgerschrauben mit dem Schrauben-
drehersirsatz (10 mm) hersusschrauben.

Muttern M B abschrauben.




11 Mockenwelle mit Nockenwellenlager und Olrohr
Fuer aurknehirmen,

Palistifte beachten.

Festsitzende Mockerwellenlager durch leichte
Schlage mit sinem Kunstatoffhammer |Gsen.

12 Nockenwelle nach hinten aus den Nockenwellen-
lagern herausriehen,

Einbaven

13 Nockenwellenlager, Nockerwellenlsoer zapfen
und Nocken mit Motordl versehen.

14 Nockenwelle von hinten in die Nocuemsllen
lager setoen.

15 Nockenwelle mit Nockenwellenisger und Olrohe
aufsetien.

Dabei suf die Palistifte achten.

16 Nockenwellenlagerichrauben | Zylinderkopls
schrauben) von innen nich aullen nach Vorschrift
anriehen (siche Tabellel,

Bei Motoren mit Innensechkant-Zylinderkopt:
schrauben, die restlichen 14 Zvlinderk oplschrauben
ebenialls von innen nach sullen sinzeln etw st iown
und mit 100 Nm anzishen,

Die Muttern M B mit 26 Nm anzishen,

17 Zum Prifen der Leichigingigkeit, Nockenwelle
von Hand drehen,

LaBn sech die Nockenwelle nus schwer drehen, (st
folgender malen vor zugehen:

MNockenwellanlager einzeln lasen. Danach jeweili die
Nockenwelle drehen.




Diiesen Vorgang solange wiederholen, bis die klem-
mende Lagerstelle gefunden wird. Je nach Durchbie-
gung der Nockenwelle, die entiprechenden Nocken-
wellenlager am Full (Pleile) auf einer Tuschierplatte
abrishen,

18 Ausgleichscheibe auf den Zapten fur das Nocken-
wllenrad schisben.

19 Nockenwellenrad montieren. Dabeil aul die Farb-
mark ienungen achten.

Dehnschraube mit 80 Nm anziehen. Dazu das Nocken:
wallenrad mit einem Schraubendrebe: oder Stahl-
bolzen gegenhalten.

20 Gleitschiene sinbauery

21 Druckfeder in den Ketterspanner setzen und
VerschiuBschraube miT90 Nm enziehen

22 Schwinghebel mit Schwinghebellagerbocken
einbauen (05-235).




23 Ventiupiel sinstallen (05—210).

24 Bei Motoren mit Abgasrick tihrung @84, Rohr-
leitung rwischen Abgasrick fihrungsventil und Aus-
puffkrimmer einbauen. Abschirmbiech anschrauben.

25 Zylinderkopfhaube montieren.

Wombeschuaute M 6 0 12

14 4 tarroeen M 8

16 4 Scheiben

16 8 BxB

17 dfottcheuoen MBx 18

S50 Detvachrsyts M 14 x 155 40
51 Federring B 14

L33 344

041 B




05-226  Nockenwellenlagerzapfen schleifen

Daten

Rauhtiefe der Nockemwellenlager zapfen 0,003
Zulbssiger Schlag der mittleren  Nockenwellen-Kennzahl' ) 1] 05, 08
Legerzaplen und des Nocken-

wellenradsitzes bei Aufnahme Nockenwellenradsitz 0,020 0,025

der Nockenwslle in den 2. Lagerstelle 0,030 0,030
aulteren Lagersiellen 3. Lagerstelle 0,025 0,030
Skleroskophirte der Nocken 70-82 B64-=75
Lagerstellen (Bild) ’ b.cundd

AR -
-

Breite A des Zaplens a (Bild)

|

Lagerspiel
anial 0.07-0.16

11 Diw Mennrahl ist am hintoren Ende der Nockeneells singechlsgen.
el MMMWMWMHMGHMQWINH Motomen 817.961/952.

Sonderwerkzoug

Meluhrhalter fir Axialopiel -
der Nockenwelle (2 Stick) # e 36358902 21 00

Handelsibliches Werkzeug

2.B. Firma Mahr, D=7300 Esslingen

Melubr A 1 DIN 878 Bestell-Nr. B10




Hinwsi1

Im Reparaturfall ist dis Nockenwelle entsprechend
dan vorhandenen Mook enwellenlagern nachiuschie-
fen.

Die Nockenwellenlsgerzapfen sind nicht gehartet.

Wird beim Schigifen des 1. Legerzapfen das Mall A
uberschritten, mull dis Stirnflkchs a nachgeschiiffen
warden.

Axialigesl messen

1 Meluhrhalter min Gewindehiilse vorne links
amchrauben.

2 Mauhr mit ca. 3 mm Viorspennung sm Anksu!-
bund der Nockerwelle snsefoen.

3 Nockenwelle nach hinten dricken und grollen
Zuiger auf Nuil stelien.

4 Nockenwella nach vorne drbcken und Axialspiel
festatelion.

Anm.: st das Axislspiel ru kiein, mull das 1. Nocken-
wellenlsger an ssinen Planflbchen abgerogen werden
{Pfeil). #

15t das Axialspiel ru gro@, mull die Stirnflbche a am

1. Laperzapfen der Nockenwalle nachgeschliffen
wenden.

-l




05—-236  Schwinghebel mit Schwinghebellagerbdcken aus- und einbauen

WVantilspat biei kaltem Motor (ca. 20 °C) bei warmem Motor (60 °C ¢ 15°C)
Einlad o0,10') 018"}
Auslal 0,35 0.40

1} 0,06 mm grofer bei lenger anhaltenden Aulentemosraturen unter —20°C.

Anzishd rehmomen te Nm

Muttern tir Zylinderkopihaube 18

Schwinghebellagerbocke an Zylinderkopt

615 583 00 01 00

615 589 00 03 00

001 588 76 21 00

Hinwsin

Schwinghebel immer an der Stelle wieder einbauen,
an der sie ausgebaut wurden.

Werden die Schwinghebel ernsuert, mull auch die
Nockenwelle erncuert werden,

Bei Schwinghebeln mit Hartmetallaullage nur
beschid igte Schwinghebel erneusrn,




B
=)

Seit August 1984 sind die Schwinghebeliagerbacke

mit Sechskantschrauben (M 10 x 90 ,,B") befestigt L )
[bisher Dehnschrauben mit |Innensechakant A", |
-
Serieneinatz
i
Tvp Fahrreug Ident-End-Nr.
[
123.1313
123.153 A 185189 ==l
=
123.193 F 029058 - t'_
_-_ : il 0
126.120 A Q@957 e~
Aanbausn

stange sushéngen. Sicherungsdse der Langsregulier-
welle herauszishen (Pleil).

Typ 116.120

Bei den Typen 116120 und 123 Lingsregulienwalle
nach vorne aus dem Gummilager herauezighen Lnd
nasch hinten herausnshmen,

Beim Typ 126.120 Lingssegulierwalls nach hinten
aus demn Umlenkhebel herauszishen und nach vorne

her ausreeh men.

Typ 123

Bei den Typen 123 mit sutomatischem Getriebe
722,303 (W 4 A 040) und 126.120 Zentralstecker
Unterdrucklsitungen (71) bzw. Unterdrucklsitungen
sbriehen. Bowdenzug sushingen, schwarzen Kunsi-
stoficlipn [Peil) zusammendricken und Bowden-
2ug nach hinten aus dem Halter herausziehen.

Typ 126.120




2 MNockenwelle o stellen, dall die Schwinghebel ent-
lastet sind. Das hweilit, die Nockemspitzen missen von

Dazu die Kurbelwelle mit der Werk zeugkombination
drehen.

3 Befestigungsschrauben der Schwinghebselisger bocke
her ausschrauben (Phaile)

4 Schwinghebelgruppe komplett nach oben hersus-
reshrmie.

Fetsitzends Lagerbbcks durch lsichte Schilge mit
einem Kunststoffhammer iGsen.




Einbauen

5 Schwinghebelgruppe komplett ansetzen und fest-
schraubaen,

Anm.: Dia Schwinghebellagerbocke sind mit Pal-
hilsen fixiert (Pleile].

6 Ventilspiel einstellen (05—210),

7 Zylinderkopfhaube montieren,




05-240  Schwinghebel und Schwinghebellagerbicke ernauern

Wentilspiel bei kaltem Motor (ca. 20 °C) bei warmem Motor (60 °C £ 15 “C)
Einlab 0,107 0,151
Auslat 0,38 0,40

"1 10,08 mm groBer bai 1snger anhsitanden Aullentemperaturen unter —20 °C.

Schwinghebal, Schwinghebellagerbock und Achse

Grundbohrung im Schwinghebel };;%
A , 14,03
AuBan-g der Buchia lotfens Blichse) = i
Innern dar Buchse
% 12,00
Fortigmall 202
Durchmasser der Schwinghebeloch se 11.98
y - 1|“
Radialspiel des Schwinghabals suf der Aches 0,02-0,06
Il " 11,98
Bohiung im Schwinghet«|isgerbock 56
Breite der Schwingheballagar bdck s v/ 24,07-24,20
Anzishd rehmoments Mm
Muttern fiir 2ylinderkopfhaube 15
Dehnschrauben 40

Sechwinghebellagerbocke an Zylinderkopf

Sechskantschrauben 45

Sond mrwerkrsugs

Wentileinstellschiissel 14 mm (2 Sthck) 615 589 00 01 0D
Y u-/_'m

Halteschiissel fir Ventilfederteller e e 615 589 00 03 00

Steckichltsseleinsatz 27 mm, 1/2 Vierkam -
rum Drahen des Motors H 001 600 €500 00




Kontaktgritf zum Drehen des Motors
{Einzelteil vom Verdichtungsdruck-
schreiber)

001 589 76 21 00

H*I'Im A

Es gibt zwei Schwinghebel-Ausfibrungen:

1. Aurfihrung

Schwinghebel mit induktiv gehiirteter und hartver
chramter Laufilache [A) fir Nockenwelle sus Tem-
pergull (Kennzahl 00},

2. Busfiihrung

Schwinghebel mit aufgeldteter Hartrmetallsu flage
als Lauffiache (B, Pleil, fir Nockemwellen asus
SchalenhartguB (Kennzahl 05 und DB).

Die Kennzah! ist am hinteren Ende dor Nockenwelle
esingeschlagen.

Achtung! _
Die Schwinghebel dirfen nicht vertauscht werden,
tla dies zur Zerstdrung des Nockens und der Sehwing-

hebel-Lautiche fdhrt

Beim Ernevern daraul schisn, ob der Schwinghebel
eine Blichse hat oder night,

Schwinghebal ahne Buchss sind Ty werschi otten

An Schwinghebeln mit Bichss kann dis Biichss ar-
neuert werden.

Seit Auguit 1984 sind dis Schwinghebe!lagerbécke
mit Sechakantschrauben (M 10 x 90 B) befestign
{bisher Dehnschrauben mit Innersechskant (A)).

Serereinmatr

Typ Ab Fahrzreug |dent-End-Nr,
123.133

123.183 A 185199

123.183 F 029058

AL R AT

126.120 A 089571




Aushaven

1 Schwinghebelgruppen komplett susbauen
(05—235).

2 Spannfedern von den Schwinghebellsgerbacken
harunter drucken.

3 Spannteder (57), Lagerbieia (65) und Schwing.
hebel (59) von der Sehwinghebelochse (58] herunter
rievhan

Einbaven

4 Spannfeder (57), Schwinghsbel (58) und Lage -
bocke (65) auf die Schwinghebelachse (58] schisben.

& Spannfeder mit der rweiten Ose auf die Schwing
hebelachse schisben und in dis Nut der Lagerbicke

6 Schwinghebelgruppen komplett sinbauen (05-240).

7 Ventilspial sinstelian.

a7
|
[t .50 ]
L1y
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05250 Ventilfedern sus- und sinbauan

Wentilzpisl bl kaltem Mator (ca. 209C) el warmem Mator (80 °C < 15 9¢)
Einlal o0,10" 0,157
Auslall 0,38 0,40

n 0,08 e grédar b langed snhalienden A ulen BTRETEIUIEN WRTET -:%

A g ket momsnts L L]
Muttern Kir Zylinderkopt haube 15
Schwinghebellagerbécis an Zylinderkop! as
St ruhirwwdr i uga
Ventilenstelischiussel 14 mm (2 Stick | ‘F;‘ 615 589 00 01 00
Halteschifsse! tar Ventilfedertelior m 615 589 00 03 00
Steckschknsalaingatz 27 mm, 1/2" Vierkant : -
2um Drehen des Mators ﬁ 001 589 65 09 00
Kontakigritt rum Drehen des Motars vpl‘* s
[Einzelteil vom Verdichtungydruck ‘{/’ D01 580 76 21 00
schiei ber -
-
Hinweis

Jedes Ventil hat eine Ventilfeder (84} und gin
Rotocap (63),

Bei Motoren mit hohen Lautisistungen ist et empleh-
lenswert, gleschzeitsg die Rotoceps Tu erneusrn.

66 \antichatt-Abdichiung
Rotoceg
Ventil

i




Beirm Motor 617.850 werden seit Januar 1879 und
bei den Motoren 617.951/952 ab Serienbeginn,
Wentiltedern mit héherer Federkralt singebaut
(05260,

Beim leistungsgesteigerten Motor 617.950 &%) ab
Modelliate 1980 und bei den Motoren B17.951/952
darf die Ventitfeder, Teil-Nr. 180 053 06 20, nicht

eingebaut werden.

Dagegen kann baim nicht leistungsgesteigerten Motor
617.860 dmd bis Modelljahr 1980 such die Ventils
focker, Teil-Nr. 615053 01 20, singsbaut werden.

Sariensinuaty
Motor Ab Fahrzeug Ident-End-Nr
617.950 006303

617.951/952 Serienbeginn

Kennree hnung:

Ventilleder, Teil-Nr, 180 083 08 20, rwei grune brw,
violett-grine Farbpunkie,

Venitilleder, Teil-Ne, 815 0853 01 20, reeei gelbe bow
viclett-gelbe Farbpunkie.

Beschadigte Hutmutterr (B3) ermeusin.

Die Hutmuttern gibt s indrer Austlirungen:

1. Austithrung

Hutmutter mit kiginer Aufisgetische (A,

Z. Austuhrung

Hutmutter im aberen Bersich verstiekt und groBere
Auflagefiliche (8.

3. Aurfihring

Hutmutter im cberen Bereich verstirkt und hartver-
chromi.

Kennzeichen: Silber farben.




Bei Motoren mit Schalenharigull-Nockenwelle und
Schwinghebel mit Hartmetalisufisge darf nur die
hartverchromte Hutmutter singsbaut werden.

Die hartverchromte Hutmutter kann such bel Motoren
mit Tempergul-Nockenwellen und Schwinghebeln

mit induktiv-gehdrteter und hartverchromter Laul-
flache eingebaut werden.

Von ET Sindelfingen werden nur noch hartver-
chromte Hutmuttern gefihrt,

Arstelle der kaltfliefgepraliten Ventilfedertelier (A)
warden gettanrte singebaut (8). Der gestanzte Ventil-
federtaller ist an demn schmalen Fahrunguring fir die
Vantilleder zu erkennen (B, gepunkiete Fliche).

Im Reparaturiall kdnnen disse Venlilfedertalla: (B
bei den bisherigen Motoren singebaut warden,

Seriansimatr: Februar 1881
Zur Verbesserung der Funktionssicharhe ! werden bagh
nitrierte Kontermutiern (war photphatiert) singabaut.

Noch Aufbrauch der Lagerbestinde werden nur noch
die gesnderten Kontermuttern getuhrt

Din Teil-Nummer hat sch nicht gasndert

Serianeimatz: Okiober 1903

Typ Mator Motor-End-Nr, Fatrreug |dent End Nr_
123.133

123.153 A 038774

_— 617.952 063547

123.183 F DO5256

126.120 617.851 054004 A D15487

Ausbauen

1 Zylinderkopihaube abrehmen. Dazu Regulier-
pwitange aushéngen. Sicherungedee der Langsregulier-
walle herausriehen (Plei).




Bei den Typen 116.120 und 123 Langureguiierwaile
rach vorne aut dem Gummilager hersusziehen und
riasch hinten herausnehmen,

Beim Typ 126.120 Langsregulierwelle nach hinten
sut dem Umlenkhebel herausriehen und nach vorne
herausnehmen.

Typ 123

Bei den Typen 123 mit sutomatischem Getrisbe
722.303 (W 4 A 040) und 126.120 Zentralstecker
Unterdruck lsitungen (71) bew. Unterdrucklsitungsn
shriehen. Bowdenrug sushangen, schwarzen Kunsts
stotfelips (Pleil) rusamemands beken wid Bowden 2ug
nach hinten aus dem Halter hersuszishen

Typ 126.120

2 Schwinghebe! mit Schwinghebellagerback sn sus-
baven (06—235).

1 Kolben des betrelfenden Zylinders suf Jund-OT
stellen.

Daru Kurbelwelle mit der Wer ksugh ombanaton
drehen.




4 Halteschiusel suf den Ventiltederteller legen.

5 Hutmutter (B3] mit dem Ventileinstellschiissel
abschrauben,

Dazu die Kontermutter (83a) mit dem sweiten
Ventileinstelischiissel gegenhalten,

6 Kontermutter (63a) abschemuber.
7 Wentillederteller und Ventilfeder Ferstiznehmen.

8 Ventilleder prifery, nach Betund erneuern
{05—260).

Einbauen

8 Ventilteder mit dan engsn Wickiungen rum Zylin-

derkopl einetzen [Farbpunk s abenl,

10 Ventilfederieller sufsetzen.

Die Mase am Ventillederteller (Pleil) muB in der Nut
am Ventilschalt sitren.

11 Kontermutter und Hutmutter sufschrauben,

12 Schwinghebel mit Schwinghebellagerbocken
einbauen (05—235).

13 Ventilspiel sinstelien (05-210]),

14 Zylinderkopihaube montieren.
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Daten Ventilfeder

Tmilir. Farbhenn Aulien Draht Lings Faderkralt bai vorgepannter
reehAung ungeipannl  Lings Neuwaet O et

Frim mm T N L

pran

180 083 06 20 oder o3 is 605 F. 1] 483-530 417
wiolatt

61506301 201) oder 04 38 5.2 mo ] 530




06-270  Ventilschaft-Abdichtungen erneuern

Vantilipiel bei kaltem Motor (ca. 20 °C) bei warmem Motor (60 °C 2 15 °C)
Eirla@ 0,107 0.15%
Austall 0,35 0.40

11 5,08 rum groler bet linger anhaltenden AuBeniempersturen untes —20 90,

B ng iehdrahmomant Nm
Muttern tur Zylinderkopfhaube 15
Sondervarkoeuge

Ventileinstellschitssel 14 mim { 615 589 00 01 00

6175808 03 23 00
617 580 D4 23 00

617 580 00 4300

001 589 65 09 00

Kontaktgriff 2um Drehen des Motors W

{Einzaiteil vom Verdichtungsdruck: PN 001 589 76 21 00




Handslsisbliche Werkzsug

Zylinderdichtheits-Prifgerit

2. B. Firma Bosch, EFAW 210 A
Firma Sun, CLT 228

Hiriwsi

Die Ventilschatt-Abdichtungen der Ein- und Ausial-
wentile sind untarschiedlich und dirfen nicht ver
wechselt werden. Zur Unterscheidung sind si ver-
schisden singefartt

Einlall-Ventilichatt-Abdichtung =  schwarr

Auslall-Ventilichaft-Abdichtung  ~  grin

Neben der Olabstreiflippe (A) haben die Ventilschatt-
Abdichtungen noch gins Gasdichtiipps (B).

1 Schwinghebel mit Schwinghe bellsger bock en
sushauen (05-235),

2 Ventilledern sushauen (05 —-2560),

3 Wentilichatt-Abdichtungsn mit sinem Schrauben-
dreher abdriscken oder mit siner Zangs abrishen.

Achtung!
Ventilschatt und Ventilhihrung nicht beschadigen.




4 Neue Ventilschatt-Abdichtungsn sindlen und mit
dem Montagedorn aufdricken.

Dazu unbedingt sine Montagehilse auf den Ventil-
schati setren.

& WVentilfedern ginbauen (05-250).

6 Schwinghebel mit Schwinghebellagerbocken ein-
bauen (05-235),

T Ventilspiel einatelien (05-210)




05-280 Ventile prifen und bearbaiten

Datsn EinlaBiventil Auslalventil
Ventilteller9 J7-39 3M1-343
Ventilschatt4 9.92-9.94

Ventillinge ms

Kennzahl am Schaftande EG1700 AB170027
Natriumfutiung chne mit
Ventilstzpanzening __MI =

249

20

\!
'Mll 8

“ m \'

Hinweis

Die AustaBventile sind natriumgefiiln

Baim Verschrotten SicherheitsmaBnahmen beachien
Natriumgetilite Ventile dirfen wegen Explosions-
pefahr nicht singeschmolzen oder ru Werlasugen
(Durchschlag usw. | verarbeitet werden, chne dall vor-
‘her die Natriumfillung entiernt wurde,




Vorucht beim Entiernen des Natriums sut den Ven-
tilen, da Matrium mit Waiser und wikisersgen Losun-
gen sullerordentlich heftig explosionsartig resgient
und durch das entitehence Waiseritotgas Brands
enisishen kinnen.

Natrium sus angesbgten und sufgetwochenen Ventilen
kann in siner Mischung von 2 Liter Spiritus und 1 Liter
Wazer in einem Gefdll im Freen neutralisiert werden,

Nutriumgetulite Ventile kdnnen gesammelt wnd rum

MNeutralisiaren an die Garantieprifstelle Werk Stutt-
gart-Untertirkhaim singesandt warden,

Priden und basrbeiten

1 Ventile reinigen und Sichtprifung vornehmaen,

Ventile mit verbranntam Ventiltaller, mil u geringss
IHBhe .h" des Ventiltellers und mit shoenitztem e
oder rigfigem Ventilaichaty, sind zu srneuern.

2 Schlsg am Ventilichaly messen. Wird ain' Schisg
von mahr als 0,03 mm germessen, Ventil smsuern.

3 Ventikitz bearbeiten.

Bedienunguanieitung des Bearbeitungsgerites und
Eirstellwinkal 307 beachten.

4 Schiag am Ventilsitz und Hohe  h* des Ventil-
tellers messen.

Werden die Grenrwerte erreichi, Ventil erneuern.




06285  Wentilfihrungen prifen und erneuern

Daten
|
Verti t.F:: Aullen ':: Ubar-

N Wt wentiifih LB
| Teawe Austahrand ceich. | o Zytinder- | cackurg | innend
| e

621 06316 78 | Narmal- 104 | 14,00
B18 08300 281 )| reall - 14,03 llﬁ
Eirviall 2!1
621 0531820 | Reparstur: KM 1420
S18063 01 291 )| pute fat I |22
s004 | 10018
6210533530 | Noumal B |1y
616 053 00 301 || mall B 1403 | 14m
Aunlail - =
621 063 37 10, | Bepormnur 14,24 14,20
816053 01 309 wu'e rot 14237 (4B
Fattsitr-Prifdrick
Verschisilgrenze des Ventilfhr ings-

Innendurchmessars [Melistelle 5 mm
oberhalb der Ventilfihrungs-Unterkame)

' Dmse Ventittineungsn Mad 1 mo kieies (iohe Hinwels).

Sonderwerkeouge ')

Kontrolidorn 10 mm ¢ — s 615 588 00 21 00
Ausschiagdorn 10 mm § —_— 103 589 03 1500
Elnschlsgdorn 10 mm @ "-:'-.FI' 615 580 00156 0O
Reibahie 899 H 7 —— 000 589 11 53 00
Raumnadel fir Reparaturstufe 14,2 ¢ ‘E.‘.,_"ﬁ 116 580 00 53 00

W g Ein. und Auslal gleich,




Hinwen

Die Vantilfliihrungsn 61 mm baw. 49,5 mm lang
wurden durch Ventilfihrungsn B0 mm bzw. 48,5 mm
lang ersetrt.

Die Ventilthrungen unterscheiden sich neben der
Lings auch in der Nutenform (Pleile).

A Ventiliuhrung = 61 mm bew. 49,5 mm lang
B Vemiilihrung = 60 mm bew 485 mm isng

Beim leistungsgesteigerton Motor 617.950 (e
Madelljahe 1880 und bei den Motoren 617.851/852
dirfen wegen dem groGeren Ventithub nur die kinze-
ren Ventilfuhrungen (B) eingebaut werden.

Prufen

1 Ventilfihrung reinigen.

2 Bohrung mit dem Kontrolldorn bzw. mit sinem
Innenmelgerat 5 mm oberhalb der Ventilfuhung-
Unterkante medsen,

Lokt sich die Ausschullseite des Kontrolidorns leicht
und vollstandig einschishen, Vientillihrung erneuscn.,

Ermauern

3 Ventitfihrung mit dem Ausichlagdorm heraus:
pressen.

4 Grundbohrung im Zylinderkopf suf Riefen prufen.

WVentilfihrungen mit Normalmal kénnen ohine Bear-
beitung der Grundbohrung singesatzt werden, wenn
die vorgeschrisbene Uberdeckung noch vorhanden
ist (sieha Zitter 6).

& Bei Verwendung von Reparaturstulen-Ventilfuh-
rungen die entsprechends Handriumnadel durch die
Grundbohrung im Zylinderkop! pressen,

Das Durchprésien der Handrbumnadel kann suf einer
Stander bohrmasching oder hydraulischen Preiss vor-
genommen werden. Wichtig ist, dal die Handraum-
nadel senkrecht rur Auflage des Zylinderkoptes stebt
Die Spindel der Stinderbohr maschine brw. der
hydraulischen Presse mull spielfred sein,
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& Ventilfihrungen mit Talg bestreichen und mit
dem Einschlagdorn so weit sinpressen, bis das in der
Tabelle angegebene Mall rwischen Zylinderkopt-
Trennflache und Vemtilfihrungs: Unterseita straicht
wird,

7 Den Festsitz der Ventilfilhrung nur bei abgekihl-
tem Zylinderkopt prafen.

Feitsitzpruldruck 3500 N.

B Innendurchmesse: der Ventilfuhrungmit dem
Kontrolldorn prifen,

Die Guitsaite soll noch 1allen.

Die AusschuBiseite darf nue srschnlibein,

8 Ventil in die Ventilihrung schisben,

Solite sich das Ventil nur schwer brw, Ubsrhaupt
nicht hinginschieben lassen, Ventiltuhrung mit der
Reibahle sufreiben,

10 Ventilgitze bearbeiten (05—291),




05-291  Ventilsitze bearbeiten

12 Stuck] _““ 6155800001 00
Ventiltedertelisr
Halteschlinse! fiir m 615 589 00 03 00
Montagedarn fir Ventilchaft Abdichiungen -
Ein- und Aushd "-\.. < 617 580 00 43 00
Kontralldorn 10 mm ¢ fir Ein- und
——— 615589 0021 00

Auslal-Ventiltuhrung




Handeluibliche Werkzsugs

' i 1. B, Firma Christ, BB01 Neckarhausen
O . Bestell-Ne. DBK 60-2
Ventilsitz- Drehgerit 2. B. Firma Hunger, BODO Minchen
Typ VDNSL 1/45/30, Bestell-Nr. 238 03 308

Pritsatz antilsiten 2. B. Firma Hunger, BODO Minchen

ke Bestall -Ne. 216.93.300
Hirvsvmis
Zylinderkopf rum Zerlegen und r
Bearbeiten in die Spannvorrichtung -
(LT LY R ¥

Ventilsitze mit Ventil-Drehe i
gerat, mit Ventilsitzschiegd.

masching oder mit Vertilsitz-

triser boarbeiten.

Vantilsitre besrbeitan

1 Ventilfchrungen prirfen, evtl, ermsuern (05—285),




2 Ventilsitz (30°) bearbeiten (siehe Bedienungsanie:-
tung des Werk reughersteliers).

Achtung!
Pilot (0130 erst losen, wenn der Schisg dex Ventil:
sitzes geprutt it

3 Ventilsitzbreite b messen und wenn erfordeclich
unten mit 60° korrigieren.

Waenn erforderlich such den Freistich () mit 60° ver.
grofern.

4 Schisg des Ventilsitzes prufen.

Dazru Prifhiise 1017) mit MeBuhrhalter (016) und
Miluhr suf den Pilot (013) schisben und Prisfhilse
dreben. Dabei darf der zulinsige Schisg von 0,03 mm
nichit dberachritten werden.

013 Pt
016 Melub halre
017 Prdtulee

5 Neuss Ventil einfiih et umd Groftabstand g
MEL.




05-310 Kettenspanner aus- und einbauen

Muttern fir Zylinderkopfhaube 15

001 589 65 00 00

am Druckbolzen (79) eing Rastenfeder (78) ange-
brmchit.

Enuprechend der Ketantbngung wandert der Druck-
bolzen von Raste ru Raste nach vorne. Ailckwirs

ist der Weg durch die Rasten begrenzt, Dadurch

wird beim Abstellen des Motors ein Zurlckdricken
des Druckbolzens verhindert. Ein Ubsrspringsn

der lowe gewordensn Steusrkette oder Kettengeriusche
beim Starten des Motors sind somit susgeschiossen,




Das #ur Funktion bendtigte Ol evhiilt der Ketten-
spanner Gber das erste Nockenwellenlager, die
Zylinderkoptichraubenbohirung vorne rechts und
einen Ouerkanal im Zylinderkopf.

Bei Montage- und Prifarbeiten am Kettentrieb braucht
der Kettenspanner nicht susgebaut zu werden. In
diesen Fillen gendgt es, wenn die Druckfeder (771
harsusgenommen wird (Ziffer 3, 4, 11 und 12).

Werden dagegen Teila des Kettentriebes ermauert,
mull der Kettenspanner susgebaut und der Druck-
bolzen in Montagestellung gebracht werden,

Bel Einbau eines neven Kettenspanners ebenfalls suf
die Montagestellung [A) achten, Befindet sich der
Druckbolzen fu weit vorne (in der letzten Raste),
wird die Steuerkette ru stark gespannt brw. die
Rastenfeder (78) in der Rasterung verklemmi.

Emmwmﬂ
I mrier in Detristssteliung

Beim Motor 617.950 wurde ab Motor-EngNr,
Motoren 615, 616 wnd 617,912 dis Kettenspanie -
Dichtung (B) singebat, Balden Maworen
617.951/952 ab Serienbeging.

e

1 Kihimittel ablassen.

2 Bei Motoren mit Abgasriickfiihrung @8, Rohr-
leitung zwischen Abgasrick fihrungtventil und Aus-
pufficrimmer ausbauen (Pleil).

Dazu Abschirmblech (10] sbschrauben.




3 Bem Typ 123 mit Niveburegulierung Léitungs
halter am Thermostatgehause abschrauben (Pleil]

4 Thermostaigehause abbauen

5 WerschiyBoche s | 750 @t K et tenspaetiecy
herausachrauben

Achiung'

Dhe WerschiuBsch autse Sl dusehiol s, Drvuck | eder
ITT) wnter Druck

& Druckleder [T7) hetgusnehmen

ry Ketlentpanner gehaute slrchrauben und P gus
fiphen




8 Druckbolren (78] nach vorne herausriehen

8 Alle Teile grindlich reinigen.

Einbauen

Anem.: Vor dem Einbau des Kettentpsnrisns mull der
Kettentrieb vollstandig montiert sieg

10 Motor mit der Wﬂrunm:ulhh Dreh.
richtung einmal drehen, maw
getpannt ist,

11 Ketterspannergehatos (B3) mit neuge Dichiung
(B4) eimetren und lesisshrauben.

5 Veuchlulschravbe

TE  Dschtrieg

TT  Divusch Fpcier

T8  Restenisder

M Druckbol pen

B Estteripannergrhiivie

12 Oruckbolzen (79) suf die Montageraste setzen.
13 Druckteder [77) einsetzen.

14 Verschlullschraube (75) mit neusm Dichtring
{76) armatren und mit 90 Nm festziehen.

15 Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrier
Reihenlolge des Ausbaues.




05-320  Steuerkette erneuern

Anzshdrehmomaenta Nm
Muttern far Zylinderkopfhaube 16
Verschiulschraube fir Kettenspanne: 90

Sonderwerkzoug

Steckschilsseleinsatz 27 mm, 1/2* Vierkant —
fum Drehen des Motors

001 589 65 09 00

Ringschlissel 20,8 mm fir

Glilhik - 617 589 00 03 00
Montagewerkzeug D00 589 58 4300
Hinweis

Fir den Reparaturfall gibt as die geieilte Stevericette
mit Steckglied,

Kattenrbder auf Rleten und Grichanbildung

priifen. .“é\a

89
(@ 98a
a8
o 94
9da
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Um eine hihere Laufisistung zu erhalten, werden
Steusrkatien sus verschieiBfesterem Werkstoff
wingebaut.

Die giltige Reparatur-Steverketie wurde ebenfalls
sul den verschisiBfesteren Werkstoff umgestelit,

Die bisherige Reparatur-Steuerkerte und das Steck-
glied diirfen nicht mehr singebaut werden.

Enatrteil |Reparaturiteverkette und Steckgiind)

Benennung Tail-Nummer
Hulsenkette mit Steckglied 001 997 30 64
Steckglied 000 907 12 98

M“Tﬂ-ﬂrmm!lﬂm
Die AuBenlpschen sind blau singefirbr.
Das bisherige Montagewsrkreug 000 589 57 43 fur
Steckglisdar mit Sicherungifeder kann mit dem Um-
bausatz DOO 589 58 43 BD umpebaut werden.

Die Tail-Nr. des Montagewerkzeuges ist in
000 589 58 43 ru dndern.




1 Stabglihkerzen hersusschrauben.

2 ITylinderkopfhaube sbnehmen. Dazu Regulierge-

stinge aushangen. Sicherungedse der Lingsregulier-
welle herauszishen [Pleil).

Typ 118120

Bei den Typen 116.120 und 123 Lingtregslierwelle
nach vorne aus dem Gummilsger herausziehen und
nach hinten hersutnehmen,

Beim Typ 126.120 Lingsregulierwilla nech hinten
dut dem Umienkhebel herausrishen und nach vorne
her susrehrmen.

Tye 123

Bei den Typen 123 mit automatischem Gelrigbe
T2.303 (W 4 A 040) une! 126,120 Zentraletocker
Unterdruckbeitungen (711 brw. Uinterdruckisitungen
abzirhen. Bowdenzug suihbngen, schwarzen Kunst.
siotfclips (Pleil] rusaminendsicien und Bowden-
rug nach hinten sus dem Halter har st von.

Typ 126.120

2 Ksttenspanner sushauen (05—310).

4 Kemenkasten mit einern Putzlappen abdecken und
an ginem Glied der Steusrketie beide Kettenbolzen
autschieifen. Vorher die Kettenenden mit Draht am
Nockenwellénrad sichern.

5 Neus Steverkeite mit einem Steckglied an die
alte Steuerkette anhingen, Dabei gedtinetes Glied
herausdricken (Rild Zitter 7). Sicherungudraivt ent
fernen




6 Kurbelwelle mit der Werk reugkombination lang
sam in Drehrichiung des Motors drehen. Dabed gleich-
reitig die alte Steusrkette hochziehan, bis das Steck-
glied an der obersten Stelle des Nockenwellenrades
zu lisgen komm,

Achtung!

Die Steuerketie mull wihrend des Drehens am
Nockenwellen- und Kurbelwellenrad im Eingritf
bleiben.

7 Alte Steverkette abhingen und die Enden der
reuen Steverkette mit einem Steckglied verbinden.

Dazu dee Kettenenden mit Draht am Nocksawsllen:
rad tichern,

Steckglied von hinten in die Kette sinssrzen (Pleill.

8 Lose beiliegenda Aullenissche des Steckpliedes
{mit der singepragian IWIE- Kennreichningl in dai
Autdruckwerkreug setzen [Pleill. Die Auvfanlssche
wird magnetisch gehalter. Drsht sntfernen

8 Aufdrickwerkreug suf das Steckyglied sstoen und
Lasche bis rum Anschisg sufpressen. Dabei Aufdrick-
werkzeug am senkrechien Hebel festhalten,




10 Stempel (02] des Montagewsrkreuges 5o umiset:
mwn, dall die Kerbe (Pleill nach vorn reigt

11 Montagews:kreug am Griff festhalten und Ketten
bolren einzeln vernieten

[Anziehdrehmoment der Spindel ca. 3035 Nm
(Anhaltawart) |

12 Kettenbolrennist poufen, ggf . nechnieten (Pleitel

13 Kurbelwells drehen und Einstellmarkierung bei
OT-Steliung des Motors kontrollisren,

Anm.; Solite die Einstelimarkierung nicht stimmaen,
missen die Steuerzeiten der Nockenwelle (05-215)
und der Forderbeginn der Einspritrpumpe
{07.1=110) geprift werden.

14 Kettenspanner sinbauen (05-310),

15 Glihkerzen mit dem Ringschiisel 20.8 mm
#irchraubsen und smschlielen,

168 ZylinderkopThasube montiersn.

[ T




05-330 Spannschiens aus- und enbauen

Anziehdrehmomente MNm
Muttern fur Zylinderkophaube 15
Werschiullschraube fir Kettenapsnner a0
Dehnschraube Hir Nockenwellenrad B0
Sonderwar kzeuge

Schiagauszieher fir Lagerbolzen (Grundgerat) T 116 589 20 33 00

Gewindeboizen M 8, 150 mm
e Sl , 616 569 DO 34 00
Gewindebolzen M B, 50

116 585 01 34 DO

115 SED 20 33 00

118 686 03 07 b0

001 5849 6509 DO

Himvsenis

Um Verwechzlungen mit der Spannschiane der 4-
Zylinder-Benrin-Motoren ru vermaiden, wurden die
Spannichienen gekennzeichnet.

Die Spannschiene der 4-Zylinder-Benein-Motoren ist
am oberen Ende breiter (B) und hat im oberen Teil
keine Bohrung [Pleil).




Dagegen liuft die Spannichiene dieses Motors am
oberen Ende spitz Tu (A} und hat im oberen Teil sine

B-mm-Bohrung.

Aulerdem wurde am unteren Ende der Spanmchienen

#in Noppen sngegowsen, der sin Verwechsaln sus-
schiiefit.

Der Noppen ist an der Spannuchieng dieses Maotory

in Richtung Zylinder 1 und an der Spannschiens

der 4-Zylinder-Benzin-Motopen in Fichtung Auswischi:
whaibe angebracht.

A schienn Dol Motomy
-1 nuchiens Benrr Moioren

In den Zeitrbumen Juni — August und Saprember =
Ok1ober 1980 wur de elve Spanmchiens sinet
weeiteren Herstellers aingsbaut.

Diese Spannschiene gibt & nicht im ET.-Sekctor.

Seraneiniatrs

Typ F ahrzeug Ident-End-Nr.

116120 026904028634

123.183 DOO00 1 =000031
000186000384

126.120 000001 —000100

000955001657




Aurbausn

1 Kihler und Lifter ausbauen,

4 Zylinderkopthaube abnehmen. Daru Regulier-
gestinge sushingen. Sicherungiose der Lingsregulier-
‘welle hevausrighen (Pleil).

Typ 116,120

Bei den Typen 116.120 und 123 Lingsregulierwelle
rasch vorne sus dem Gummilager herausziehen und
nach hinten herausnehmen.

Beim Typ 126,120 Lingwregulierwalle nach hinten
aus dem Umlenkhebel herausrishen umd nach vorna
herausnehimen.

Typ 123

Bei den Typen 123 mit sctomatischem Gelrigbe
722,303 (W 4 A 0401 und 128,120 Zeritraletecker
Unterdruckleitungsn [71) baw. Uritgrdruckletungsn
abziehen. Bowdenzug sushingen, scihwarren Kunst
stoHclips (Pleil] zusammendricken und Bowdenzug
mach hinten sus dem Halter herausziohen.

Typ 126.120

3 Riemenicheibe und Schwingungsdimpfer aus.
bauen (03-340),

4 Kurbelwelle mit der Werk zeugkombination drehen,
bis die Aussparung in der Auswuchticheibe vor dem
Lagerbolren der Spannschiene steht (Bild Zifler 12),




§ Bei Motoren mit Abgasrickfihrung @, Rohi-
leitung rwischen Abgasrock fuhrungsventil und Aus-
puffirimmer susbauen [Pleil). Dazu Abschirmblech
{10) sbschrauben.

6 Beim Typ 123 mit Niveauregulierung Leltungs-
halter am Thermostatgehluse abschrauben (Pheil).

7 VenchluBschraube des Kertanspanners harsis.
schirauben.

Achtung!
Die Verschlullschraubs stetvt. durch die Druck feder
wnter Druck,

8 Druckfeder im Ketterspanner hersusnshmen.




9 Nockenwallenrad und Steuerkette rueinander
reschnen.

10 Gleitschiens im Zylinderkop! ausbauen,

Den Lagerbolzen mit dem Schiagautrieher heraus-
tishen.

11 Nockenwsllenrad abrohmen,

Zum Losen der Dehnschraube das Nockenwellenrad
mit sinem Schraubendreher oder Stahibolzen gegen-
halten,




12 Lagerbolzen mit dem Schisgauszisher heraus-
schilagen.

Achtung!

Sitzt der Lagerbolzen so fest, daBl er mit dem Schiag
auszicher nicht herausgeschlagen werden kann, ist der
Austieher Teil-Nr. 115 588 20 33 00 ny verwenden,

Dazu mul die Auswuchtscheibe suegebaut und am
Ausrieher sine Austparung angebeach! werden.

Die Aussparung ist erforderlich, um den Ausrieher bal
eingebautem Zylinder kurbelgehurateckel antetzen

Tu konnen,

13 Spannschisne nach oben herausnehmen.

14 Die Zylinderkoplichrauba M B im Kettenkasten
neben dem Druckbolzen des Kettenspanners mit dem
Schraubendrober mit Quergritf herausschrauben.

16 Druckbolzen des Kettenspanners nach innen
herausziehen (Pleil).

16 Lagerbolzen reinigen.
17 Swrk singelaufens Spannschienen und Lager-

bodzen erneusern.

i




Einbauen

18 Lagerbolren am Bund mit Dichtmasse be-
straichen.

19 Spanmichiens ansetzen und den Lagerbolzen mit
dern Schisgauszisher sinschlagen,

20 Nockenwellenrad mit Steusrkstte suf die Nok-
kenwelle sexzen. Dabel auf die Farbmarkierungen
achten.

21 Dehnschraube rur Befestigung des Mockenwellen-
rades arsetren und mit B0 Nm anzishen. Dazu das
Nockenwellenrad mit einem Schraubendreher oder
Stahibolzen gegenhalten.

22 Druckbolzen del Kettenspanners sul dic Montege-
raste setfen,

A Eeiempennm In g
-] Kmmhw-aq

23 Druckieder sinsetzen,

24 Verschiufschraube des Kettenspanners mit
neuem Dichtring amsetren und mit 20 Nm festzishen.

Dabei darauf achten, dall der Druckbolzen auf dem
Druckstick der Spannschiene sitrt.

25 Die Zylinderkopfschraube M B mit dem Schrau-
bendreher mit Quergritl einschrauben.

26 Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Feihen
folge des Ausbaues.




05-340  Gleitschienen aus- und einbauen

Anphdrehmomante Nm

Muttern tur Zylinderkopihaube N !5 _
Dehnschraube fur Nockenwellenrad B0 -
Betestigungsichraube Spritrversteller o 40 i .
VerschluBschraube fur Ketterspannes - . o o 90 R B
Sonderwerkiouge

Schisgsutzisher tur 4 "

Egerteloni [ttt *-ﬂ-:’l 116 589 20 33 00

Gewmndebolzen M &, 150 rtum Lang

fur Schlagausiieher I —
Gewindebalren M 6, 50 mm lang b

tur Schilsgausrisher _Tr
Steckschiusseleinsatz 27 mm, 117 Vierkant 3

#um Drehen des Moton IF'

Gieitschiene (B9} aushausn

1 Zylinderkopfhaube abnshmen, Daru Regulien
gestange aushangen. Sicherimguote B Langsregulier
walli heaussiehen (Pfail).

Typ 116.120

Bei den Typen 116.120 und 123 Langsregulierwelle
nach vorne aus dem Gummilager herausgishen und
nach hinten herausnehmen,

Beim Typ 126,120 Langsrogulierwelle nach hintén
& dem Umlenkhebel herausziehen und nach vorne
Fier ausnehmen

Typ 123

116 580 02 34 00

116 589 01 34 00

001 589 65 09 00




Bei den Typen 123 mit sutomatischem Getriebe
722,303 (W 4 A D80} und 126120 Zentralstecker
Unterdruckisnungen (71) bew, Unterdruck leitungsn
abrighen. Bowdeniug aushangen, schwarren Kunst-
stoliclips (Pleil) rusammendricken und Bowdenrug
rach hinten aut dem Halter herauszichen,

Tyvp 126120

o | v
Nt B s ot
il FmriE
1% MO
llirg Tike 1as boene
13 levaid Giirta oo
Eavimnuachme i oot

S0 itrweeviglier
Lmdgnkrad
Fattenipannes

- gsfzEesen

2 Beim Typ 123 mit Niveauregulierung, Druckol:
purmpe mit angeschiossenen Leitungen abbauen und
fur Seite legen.

3 Schraube heraunschrauben (Plel),




4  Lagerbolzen mit dem Schlagausrieher heraus-
nighen,

5 Gleitschiene nach oben hersusnehmen.

Einbrawen

8 Lagerbolzen am Bund mit Dichtmatie Destreichen

7 Gleitschione ansatren und Lagerbolzen mit dem
Schisgauszieher sinschiagen.

8 Schraube sinschrauben,

8 Zylinderkopfhaule montiensn.

Inners Glertschiene (83s) ausbawen

1 Kihler und Lifter susbagen (20 =4 20)
2 Unterdruckpumps abbausn (42-610).

3 Rememchaibe, Schwingungsdimpler und Aus-
wuchticheibe susbauen (03-340).

4 Zylinderkopfhaube sbnshmen (siehe Gleitschiens
|89 susbauen),

§ Verichlulschraube (1) hersusschrauben und den
Einstelizeiger mit OT-Geber rur Seite legen.

6 Spritzversteller ausbaven (07.1-210).




7 Venchiulischraube mit oberern Lagerbolzen (2)
herausschrauben und herauszighen,

8 Unteren Lagerbolzen mit dem Schisgauszieher
herausziehen,

8 Gleitschiene nach oben hersusnehmaen.

Einbaven

10 Unteren Lagerbolzen am Bund mit Dichitmasss
bastreichen,

11 Gleitschiene ansetzen utd untecen Lagerbo!zen
mut dem Schlagausrisher sinschiagen,

Achiung!

Die Fixiernate der Glaitschions mull in der Fixiernut
det Lagerbolzent sitzen (Pleil).

12 WVerschluBschroube srsetien und einsche auben,
13 Spritzversteller elnbausn (07.1-<210),

14 Einstelizeiger mit OT-Geber ansgtzen und an-
schrauben.

15 Unterdruckpumpe anbauen (42—610).

16 Riemenscheibe, Schwingungsdampler und Aus-
wuchuscheibe einbaven [03—340).

17 Kihler und Lifier sinbauven.

18 Zylinderkopthaube montieren.




AuBare Glatschiene (93] sushauen

1 Kihler und Lifter ausbausn (20420,
2 Unterdruckpumps abbsuen (42-810),
3 Spritzverstelier ausbauen (07.1-210).

4 ZIylinderkopfhaube sbnehmen (tiehe Gleitichisne
|88 susbauen).

& Beide Lagerbolzen der Gleitschiene mit dem
Schisgauszieher herausziehen.

6 Gleitschiene nach oben herausnehmen,

Einbauen

7 Beide Lagerbolzen wm Bund mit Dichimasse
benreichen,

B Gleitschiene ansetzen und dis Lagerbolzen mit
dem Schisgauizieher sirschlsgen,

Achtungl

Die Fixiernase der Gleitschione mul in der Fixer
nut des unteren Lagerbolzens sitren (Pleil),

8 Spritzverstelier ginbauen (07.1-210).
10 Unterdruckpumpe anbsuen (42-810).

11 Kihler und Lifter einbavuen (20—-420).

12 Zylinderkopihaube montieren,




&0
61
82
53
B0
L]
]
fta
=
Be
w0
Ty
L]




05—412 Zwischenradwelle aus- und sinbauen

Angiehdrshmoments Nm
Muttern fur Zylinderkopthaube 15
Dehnschraube fur Nockenwellenrad B0
Befestigungsschraube Spritzversieller 40
Uberwurfmutiern der Einspritzieltungen %
20

116 589 20 33 00

116589 01 34 00

000 589 21 07 22

616 589 02 40 00

Hinwen

Der Spritaversteller ist auf dor 2wischenradwelle mit
einer Schraube M 10 x 45 (95) befestigt.

Beim Motor 617.950 mit Doppelmembran-Unter-
druck pumpe i1 die Schraube durchbohrt,

Uber die Bohrung erhalt die Unterdruck pumpe das
zur Schmierung notwendige Ol

Anordnung bei Doppelmembran: Unterdruck pumpe 1o

ﬁagﬁ




Bel Motoren mit Kolben-Unterdruck pumpe ist die 99 00 m
Schraube (95) nicht durchbohrt. | |

Die Schrauben (B5) durfen nicht verwechselt werden.

03
ar
.
09
Anordnung bei Kolben-Unterdruckpumpe -
Fgme g )

B Sprivrveroelier 104
0 Schesubes M6 x 12 106
100 Faderring B8 109

Bairn Motor B17.950 wird seit J
den Motoren 517.951/952 i
3
und hintere I
und §17.912 singsbaut.

Diese Teile konnen sy
Matoren 617.950 sin

A Hinlers
B Hirmes

Amitelle der einsatrgehartaten Spritrveritelber-Lager
buchse mit Bund (A) wird eine bundiowe Graugull-
Lagerbuchse mit siniatigehdrtater Anlauticheibe (B
wingebaut.

Als Ersatrieil wird fur noch die Austihrung B gefihrt A

Seriensimatz: Marz 1983

Typ Moo Motor-  Fahrzeug ldsnt-
EndNr.  End-Nr.
123113 028596 8
123053 817952 048512 003204
123.183 016026 —
126,120 617.951 043797 043604




1 Lifter und Lifterhaube ausbauen.

2 Unterdruckpumpe susbauen (42~610).

3 Spritzversteller ausbauen (07.1-210).

4 Eimpritzpumpe ausbauen (07.1-180).

5 Zwischenradwelle nach hinten herausziehen.




05—-440 Umlenkrad aus- und einbauen

Anrwhdrehmomente Nm
Muttern fur Zylinderkopfhaube o 15 a
Dehnschraube fir Nockerwellonrad BO

VerschiuBschraube fir Ketteniparner o 290

Druckalpumpe an Zylinderkopl 10

Sonderwerkreuge

Schisgauszieher fur Y

Lagerbolzen (Grundgerit) “r - ’ 116 589 20 33 00
Gewindebolzen M B, 150 mm lang .. N
tur Schisgausrisher e — b 616 580 00 34 00
Gewindebolzen M &, 50 mm lang . S—

tur Schlsgauszieher ol 0
Steckschiisaleina R BT @Y 12" Vierkant | |

zum Drehen des Motors — 001 589 65 09 00
Hinweis

Wenn beim Typ 123 mit Nivesureguiiorung dis
hintere Lagerbachse fir die Umienkradwe!Tesneuert
werden mull, darsuf schten, dal dis Lagerblichee in
der Grundbohrung um 1 mm vorteht. Sie darl nicht
bund ig eingesetzt werden,

Aushsusn

1 Beim Typ 123 mit Nivesuregulierung Druckol-
pumpe mit angeschiossenen Leitungen sbachrauben
und 2ur Seite legen.




¢ IZylinderkopthaube sbnehmen. Dazu Regulier-
gestinge aushangen. Sicherungstse der Lingsregulier-
welle herauszichen (Pleill.

Typ 116.120

Bei den Typen 116.120 und 123 Langeregulierwelle
nach vorne sus dem Gummilager heraueriehen wund
nach hinten herausnehmen.

Beim Typ 126.120 Langiregulienwells nach hiateh
aus dem Umilenkhebel herauszishien und nach vorme
her ausnehmen.

Tyvp 123

Bei den Typen 123 mul sutomat schem Getr iche
722.303 (W 4 A 040) und 128120 Zprilaliteck o
Unterdruck leitungen [77) Dew, Uiterdr uck bei tungen
abiziehen. Bowdenrug sushdngen, sehwai fen Kunit
stoffclips (Pleil) zusarmmendricken umd Bowden
rug nach hinten sul dem Halter henstai shin.

Typ 126.120

3 Kurbelwelle aul Zind-0T stellen.

Daru die Kurbelwelle mit der Werk zeughkombination
drehen,




4 Bei Motoren mit Abgasriickfihrung dmd). Rohr-
leitung rwischen Abgasrick fihrungsventil und Aus-
putfkrimmer ausbaven (Pleil]. Dazu Abschirmblech
(10) abschrauben.

5 VerschiuBschraube des Kettenspanners heraus-
schrauben.

Achtung!
Die Verschiufachraube steht durch die Droce feder
unter Druck.

6 Druckfeder im Ketierspanner horsusnefmen.

7T Nockemwellenrad und Steuerketie Zueinander
ek e,




B Gleitschiene im Zylinderkop! autbiuen.

Den Lagerbolien mit dem Schlagauirieher hefaui-
nehen,

9 Nockenwellensad sbrahmen,

Zum Losen der Dehmchmaube das Nockenwellenrad
mit enem Schraubendrehar oder Stahibolzen gegen
halten,

10 Bei den Motoren 617,950/951, Verschlullschesu-
e ey puischr puben (Pleil].




11 Mit dem Schisgsuszigher die Welle (110) heraus-
richen und das Umilenkrad (98a) nach oben heraus-
nehimen.

fifls Limbenirad

108 VerschiuBschrauts
108 Dychiring
™

12 Beim Typ 123 mit Niveaursgulierung) Siohie-
rungaschraube der vorgeren Lages buckis herun-
schrauben (Pleill.

Welle mit Lagerbichee haraus tehen und Limlenk-
rad herausnehmen.

Einbauen

13 Umilenkrad ansetzen und die Welle hingin-
schisben.

Beim Typ 123 mit Niveauregulierung Lagerbichsen-
Sicherungsschraube simschrauben (Pfeil im Bild
Zifter 12).

14 VerschiuBschraube mit newvem Dichtring ein-
schraubeen.
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Beim Typ 123 mit Niveauregulierung, Druckolpum-
pe mit never Dichtung anschrauben,

15 MNockenwellénrad montieren. Dabei auf die
Farbmarkierungen achten.

Dehnachraube mit B0 Nm anziehen, Dazu das Nocken-
willenrad mit einem Schraubendreher oder Stahlbol-
ren gegenhalten.

168 Gleitchiens sinbawen.

17 Kurbelwelle drhen und Einutelimarkierung bel
OT-5tellung dev Motors komtre lieren:

18 Druckfeder in den Kettenspannes setzen und
Verschiullschraube mit 90 Nm anrishen.

19 Bei Motoren mit AbgasrickiGhrung @ed, Ab-
schirmblech und Rohrleitung einbaven (Bild Zilter 4},

20 Zylinderkoplhaube montienen.




Technische Anderungen Motor 617.95 Turbodiesel ~ Mechanik 11

13  Riementriebe

Bemennung At wnd Grund der Anderung Einsate b M

Krikit-MeBgerat Detinungsarme Kailriemen or- 18
fordern eine genaucre Einstel- Februar 1979 240
lung der Spannung.

Kellriemen fir Drehstrom: Keilrigmen gekirzt wegen

generator/Kuhimittelpumpe gednderter Kihimirtel- Fabruar 1983 340




13-336  Hinweite zum Erneuern und Spannen der Keilriemen

Einstellwerts

Keilrigmen Meue Keilriemen Gelautene Keilriemen

[Profilbreite in mm) (KG-5kala auf Melgerit) {K G-Skala aul MeBgerat)
8.5 a0 20-3%8

12,8 50 4045

Sonderwerkzeug

Meigerst (Krikir) 001 580 68 21 00

Spannung prifen

Handhabung des Gerates siehe Bedienungsanieitung
und Kellriemen erneusrn und spannen [13-340).

Die angegebenen Einstellwerte beziehen sich sul die \$,

KG-Skala des MeBgerdtes (Pleil). e




Gelaufene Keilriomen

Spannung der Keilriemen prifen und mit den in der
Tabelle angegebenen Werten fir gelaufene Keilriemen
(2.8, Keilrigmen, Profilbreite 9,5 mm = Elnstellwert
20-25) vergleichen und falls erforderlich entsprechend
nachspannan.

Auflegen und Spannen neusr Keildiemen

Fisr die einwandreie Montage eines Keiltier
o erforderlich, :luilwl\ll’lgl b

spannen.

Falls die Keilriemenspannung |
oder nach der Probefahrt gepril

gelaufene Kellriemen iﬂ:-innlmmn II.H. Kall=
rigmen mit Profilbreite 9.5 mm = Einstallwert
20-25). Bei Unterschreitung, Keilriernen auf diesen
‘Wert nachspannen.




13-340 Keilriemen erneusrn und spannen

Kailriemen Abmessungen und Einstallwerte

& B c

Koellremen Drehstromgenerator

|

Kishemitte o K al tek amipdessor Lenkhalfpumips
9.5 x 1035')

Abmessungen 9.5 x 1000 ¥} 12,5 x 925 12,5 x 1145
{2 Smck)

Einstellwert eu 30 50

KG-Skala auf _—

Mellgerat gerlauten 20-25 40-45

;' Doppeikeiriemen durfen aur paarveise oned nidr von &oerm Hewedbe sinoabst woroen
I An Februar 1983

Sondereerkzsug
- L
MeBgerat (Krikit) : g ~ " 1,{1 __j_‘ 001 580 69 21 00
x- _—— e R e
Hinwern
F H". / “
Zum Profen der Keiltiemerdnanmurg wicd das Med- "f . \ /
gerdt  Krikit"” emplohisn s iR *
\ 1 Y
i -\-'\. .'-I-‘:H-"_ ':'_;r'-.i"{ .
3 W
A .
L 1 ;.?
1 Kurbeiwelle 4 Kilvekomorene A = A
2 uhimittelp mpe 6 Lenkbhelipumps WD
3 Deehatromganes stos =

Handhabung des MeBgerate

Zur Prifung der Keilriemenspannung kann das Mel-
gerit auf verschisdene Arten festgehalten werden:

al Mit Daumen und Zeigefinger an der Gummischlaufe,
wobel die Fingerspitzen auf der Drucktaste sul-
lisgen mussen.




bl Mit dem Zeigefinger von oben in der Gummi
schilaute.

el Mit dem Zeigefinger seitlich rwischen Gummi-
ichlaufe und Druckiaste

1 Anzeigearm am MaBgergt versenken

2 Mefigerit in der Mitty Dwischen den. Fiemen-
scheiben suf den Kellriemen setden. Der seitiiche
Anschisg det MeBgerates mull am Keilrigmen seitlich
anliegen (Pleil).

Achtung!
Beim Doppelnemantsiel darsul achien, dall das Mell:

gerat nur Bul einem Kednemen aullegt

3 Mit der Drucktaste sinen gleichmalligen, senkrech
ten Druck suf die Kellriemenoberselte susiiben, bis
die Knackfeder hiwbar (oder fuhlbar) ausrastet,

Anm.: Nech dem Auvsrasten der Knackfeder darf das
Melgerit nicht weitergedrickt werden, da sonst &in
falscher MeBwert angezeigt wird,




& Melgerit vorsichtig vom Keilriemen abheben. Da-
bei nicht anstoBen und die Stellung des Anzeigearmes
micht verandern.

§ Spannwert am Schnittpunkt von Anzwigearm und
oberer Skala |KG-Skala, Pfeil) ablisen.

Die angegebenen Eirstellwerte beziehen sich su! die
obere Skala des Meflgerates.

Keilriemenrustend prifen

Rissige. pordse, werbrannte brw, verichlissens Keil-
FHEFTIOM B IEUSTn,

Achtung!

Fillt beim Doppelrismenantrish ifir Drohstrompenseg-
tor und Kuhlm-mlmhr der beiden Kailriemen
woegen Verschieil aul, sind gruatsatzlich beide Meils
TN U ST

En dirfen nur Keilrismen von sinem Herstelisr ru.
WMmen montiert vwerten

Die Keilriemen gibt es im Ensatateilgek tor nur satz-
Wi,

1 Spannvorrichtung brw. Aogregate in Ausgangs-
el lung bringen.

2 Keilriermen ohng Gewalt suflegen.

3 Keilriemen spannen.

Keilnemen A Drehstromgenerator— Kihimittelpumpe

1 Mutter (1) und Schrauben (2 und 3] iGsen.




2 Mit der Mutter [5) der Spannschraube (4) Keil-
T SOErreen,

3 Mutter {1) und Schrauben (2 und 3} festzichen,

4 Mutter (5) ca. Y bis ¥ Umdrehung (auf Fest
sitz] westerdrehen.

Keiriemen B Kaltekomprewsor

1 Schrauben (8, 7 und 8) IGsen.

2 Mit der Mutter 18] der Spannschrauhe T10) Keil
rigrmen spannen.

3 Schrauben (8, 7 und 8] {etziehen.

Keilriamen C  Lenkhelfpumpe

1 Muttern (11, 12 und 13} losen.




2 Mit der Spannschraube (14) Keilriemen spannen

3 Muttern (17, 12 und 13) festriehen.




Technische Anderungen Motor 617.95 Turbodiesel ~ Mechanik 11

18 Motorschmierung, MotorGlkiihlung

Benernung Art und Grund der Anderung Eirsaty A -NF,
Die Qldruckanzeige wird im Typ 126
micht mehr ber ein Kapillarrohr, Serignbeginn
sondern won sinem slektrischen Ol- Typ 126
druckgeber im Ofilter angestousrt, 005
Oldruck geber 10
Oldruckgeber peandart um schwanken-

de und zitternde Oldruckanzeige bei Wiarz 1880




18-005  Olkreistauf, Oldruck, Uberdruckventil und Gifilter

Olkreisiaut

(AL FE PN
1 ipumpes met integrieriem Ubsrdruckventil B Esienipannes 13 Kolben
2 Oifidrer 9 1, Nockermwellenlage 14 Olspritziuse
4 Dideuckanzmge 10 Qirobe 15 Abganturbolsder
7 Zweinchemadwelis 12 Lulfrodkuhies 18 Einspritepumps

Achtung!
Der Ofkreistauf wird durch einen Thermostaten im
Olfiieer gasteuert (Funktion sishe Abschnitt Olfilter)




Oldruck

Bei Betrishsternperatur darf der Oldruck im Leerlauf
ouf 0,3 bar Uberdruck absinken.

Beim Gasgeben mull der Oldruck sofort wieder an
steigen und bei 3000/min mindestens 3 bar Uberdruck
ErrEchen.

Im Typ 126 wird der Oldruck nicht wie bisher Gber
ein Kapillarrohr zur Qldruckanzeige im Kombi-Instru-
ment weitergalaitat, sondern die Oldruckanzeige

wird von ginem Oldruckgeber (2], der im Olfilter ein-
geschraubt ist, elektrisch angesteuert.

Uberdruckventile
Ottnungsdruck der Uberdruckventile bar Uberdruck
Umgehungsventil im Olfiloer 3.5

Uberdruckventil in der & pumpe

Uberdruckventil in der Olpumpe

Das gedimpfie Oluberdruckyvantil (T bar Uberdruck)
ist in der Qlpumpe integriert.

66 VerichiuBschroube
67 Druckisder
68 St

8 Scheibe

Darmit sich der von der Qlpumpe erzeugte pulsierende
idruck nicht auf den Kolben (69) des Uberdruck-
ventils Gbertrigt und zu Absteusrundgsgeriuschen Tohrt,
wurde am Kolben eine Dampfungsvorrichtung (Schei-
be 4" angebracht.,

Al ginem Oldruck von 7 bar Uberdruck wird der
Kolben (B9) entgegen der Druck feder (67) verschoben
und gibt den Absteuerguerschnitt fred.




Gleichzeitig gelangt ein Tell des Oles [Pleil) Gber rwei
an der Scheibe (a) angebrachte Steugsrquerschnitte in
den Raum hinter die Schaibe (a). Das durch die
Steuerquerschnite strémende O wirkt den vom
pulsierenden Oldruck eingeleiteten Kolbenbewegun-
gen entgegen und fuhrt so zu einer Damptung des
Kolbens.

Oifier

Haupt: und Nebenstromftiltereinsatz sind in einer
Patrone rusammengafallt.

Bei der 1. Durchsicht (10001500 km baw. 800~
1000 Meilen) ist der Ersthetriebsolfiltereiosatz (1)
durch den Kombifilterainsatz (2) 2u wisetzen

A Erunbatriabadiliiner et g
2 Kombifiltersinaatr

Der Kombifiltereinsata muf dann beim Gihwechssl
slle 7500 km brw. S000 Mailen 7 neuei L werden,

Azhtung| '
Bei diesem Motor darf nurder Kombifiizereinsatz (B),
mit dem groBeren Hauptstromd | Itertell (Mg, b -

55 mm) singebaut werden.
A Komb il terelnsats
Mail o ~ 40 mm
B Kol tereinasty
Mall b = 55 mm
Funktion

Daz Olfilter besteht aus folgenden Hauptteilen:

a) OMfitergehiiuse mit Umgehungs-, Ricklaufiperr-
ventil und Thermostat.

bl Deckel mit Ricklaufrohr, Rickschlagwentil und
Dichtring.

¢} Kombifiltereinsatz.




=l
;_“ ) ’/‘

o

fa <.

G Wesikn
B

1T Muttie 21 O:-Ring

2 Stiluschisube I3 Standsohr

3 Deckel 23 Arschiull fur Oidruck-

A Dichiring AN baage

& Oiriltergehiuie (Typ 116 und 123)

6 Gewindestutien 24  Oifilveresnsats Mebsensirom-
Ba Gewindestutren filtwrtghl

T Druckfedes 24a Oifiltereinzaie Heuptatrom-
B Umgehungaventil Filtms vl

B Ventikitz Umgahungs 2% Gummiabeizhiung

vanti! L) Ul?nr- 106 £ pum

:G ?ru-:tf-dl- LTy o

1 harmoiLsl a wmbgies O vom
12 Steuerich aber mm.

15 Druckieder :
1B Pk Las luperrventil 8 Vondar Dipumpe
17 Wentilsits Plcklsul b Zu den Lagersisllen

sperrventil &  Funpefiiterten Oi rur OF

18 Fuckisufrohs il

19 Auckuchisgentil d i L Pvishrwamg. P
2 O-RAing wvm e

Uber den Zulaulkenal {a) von der Olpumfe kommend,
tritt das O am Rbckloufspermentil (16)dn das O-
filtergehBuse vin und Niells bid 2w giner Oltermnpera

tur von ca. 110 °C direk: surm Kambililtersinwatz

Mach demn Durchatrémen dies Kombifilts: sinsatres

gelangt das im Hauptstromiiitertell (24a) gereinigle
04 Gber das Standrohr (22) und den Kanal (b) 2um
Hauptolkanal und weiter zu den Lagerstellen.

Dagegen flieB1 das im Nebenstromfilterteil (24) fein-
gefilterte Ol durch das Ricklaufrohe (18) und den
Kanal (c) zur Olwanne.

Damit Haupt- und Nebenstrom voneinander getrennt
bleiben, ist im Kombifiltersirsatz eine Gummiab-
dichtung (25) singesetzi.

s Von der Olpurmps #  Zum Abgasturbolacer

b 2u den Lagerstelien i Zur Oidruckanzeige

€ Faingafiltertes O zur ITypen 116 und 123)
Dwamrine

TR - A3




Ab einer Oltemperatur von ca, 110 7 C beginnt der
Thermostat (11) den Steverschieber {12) 2u verschie-
ben, der bei ca. 125 " C die Endstellung erreichi. In
der Endstellung ist der direkte Zuflul zum Kombi-
filtereinsatz bis auf eine bestimmie Olmenge g}
gesperrt. Diese Oimenge reicht aus, um bei nisdrigen
AuBentemnperaturen, wenn der Durchfluf im O1-
kihler durch zahflussiges O weitgehend verhindert
wird, die Schmierung des Motors zu gewahrleisten.

Die groBere Olmenge gelangt zum Luftdikihler, wird
dort abgekihly, fliefit zurick zum OHiltergehduse und
durchatrémt den Olfiltereinsatz von aullen nach innen.

Dat gereinigte Of gelangt Gber das Standrobr (22)
baw. Rucklautrohr (18) zu den Lagerstellen baw.
in die Olwanna,

Achtung!
Beim Motor 617.950 (Typ 116) wurde bas'Motor-
End-Nr, 019718 ein Thermaostat 85 °C im D1 liger
verwendet. Fegelbeginn bei digsém Thermostet ca,
85 "C, Regelende ca. 110 "G

Ungereinigies O fum Lt ol hiee
Lingerainigres O vorm LultoloRied

Wan der Olpumps

Zu den Lagerstelien

Feingelilteres (0 rus Ciweanna

Zum A bgai tur ] ad e

Lur ldeuckanzeige {Typen 116 und 1231
Oimange direkt fum Kormbifiloers ety

0 =0geme

LIEY - 8229

Wenn der Olfiltersinsaiz stark verschmutzt it und der
Differenzdruck zwischen Filter-Schmutz- und -Rein-
seite 3.5 bar ubervteigt, 6t net das Umgehungiventil
(8]. Das O1 gelangt dann ungereinigt rum Motor und
Abgasturbolader,

M?ﬂ“ﬂ
Wan der Olpumps
Zu den Lageruisilen

o® @




Das Ricklaufsperrventil (18] und das Rbckschiag-
ventil (19) s Rocklaufrobr [18) verhindern, daB

bei langer abgestelitem Motor das O1 aus dem Oifilter
in die Olwanne zuricklauft.

-8 g
[
©
]

Lum Abgavturboledes
Zur Didruckanmsigs (Typen 116 und 1230

18 = R340

Beim Erneuern des Ol ersinzgtzes st der' Deckel (3}
abzuschrauben und sin Srick hochzusichen.

Dadurch gibt das am Deckie! befestigie Ricklaufrohr
(18] eine Bohrung fred, diedis Kandle fa) und (bl
miteinander varbindet. Cas O im Olfilter Migf1 Gber
den Kanal (c) in die Olwanne.

Der Abgasturbolader erhilt das rur Schmisrung und
Kihlung bendtigte Ol iber eine am hinteren Oifilter-
deckel angebrachte Leitung (Peil).

Typen 116 und 123
(Motoren 617.950/952)




Der Giricklauf vom Abgasturbolader zur Olwanne
erfolgt aulerhalb des Motors (Pfeil),




18—025 UOlverbrauch messen

Sondurwerkzeuge

CimeBstab mit Millimetereinteilung e = TR 1165589 1521 00
Ventil zur Unterbrechung des Olricklaufs 3 % . -t {16,806 00 81 60
sus dom Luftélkihier -

124 58907 21 00

115 589 15 21 00 (roter Griff), mm' .

deutsch /englisch, Druck-Nr. BOD.98.402.00 B
franzosisch/spanisch, Druck-Nr. 800,90 402.01 8

Der Ablauf der Verbrauchemessung ivt aul der Vior-
derseite des Meflblattes beschrieben.

Um Fehimessungen zu vermeiden, ist vor der Ver-
braschsmessung das Motorsl suf Verdinnung durch
Kraftstoff ru prifen.




Um #in Zurucklauten des Oles aus dem Luftdikahles
wahrend des Mellvorganges ru werhindern, das Ruck:
schilagventil rwischen Luftdlkibler und oberen O1-
schisuch sinbauen.

Sollte sich das Ruckschisgventil suf Grund besngter
Platzverhdltnises nicht sinbauen lassen, ist das Rick-
schlagventil mit Rohrbogen und AnachluBleitung ru
moantisren,

Den Luftdlkihier vor der Verbrauchsmessung ent.
Iaften.

Dazu rwei durchsichtige KunststoMschibuchs auf die
#m Rickschiagventil angebrachten Entiliftungsschrau-
ben aufstecken. Oleinfillverschiull an der Zylinder.
koplhaube abnehmen und die beiden Schilauche in
die Einfalloifnung stecken.

Achrung!

Um Olauswur! 7u vermsiden, pmplishir e gick, einen
OteintillverschiuB mit zwal Bobrungen {Aulendurch-
messer det Schisuche) ru varsendem
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18-031  Olriicklaufleitung des Abgasturboladers aus- und einbauen

Die Ricklaufieitung besteht aus zwei Leitungsteilen,

Das obere Leitungstell (92) ist sm Abgesturbolader
angeschraubt,

In dieserm Leitungsteil steckt mit sinem O-Ring (93)
abgedichtet das untere Leitungsteil (84), das wieder-
um Uber einen O-Ring (83) im Profildichtring (95)
abgedichtet und mit diesem im Ohvannenoberteil
(60) singesetzt ist,

4 Unteres Lottungstedl (84) min Profildichiring (95)
nach aben harausziehen.

§ Profildichtring (95) und O-Ringe (93) auf Be-

schidigungen und Porsitit prifen, pegebenentalls
EITIBUETT.

Einbausn

B Profildichtring (85) in Olwanne (60) einsetzen,

T Unteves Leitungsteil (84) in Profildichtring (95)
ginschisben.

B Oberes Leitungstel| (92) mit neusr Dichtung (90)
einsetzen und am Abgasturbolader anschrauban,




18-040  Olspritzdisen aus- und sinbauen

Himweis

Wegen der hiheren thermischen Belastung miasen die
Kolben iber einen in den Kolbenboden angebrachten
Ringkanal gekihit werden.

Dot daru benbtigte O erhalten die Kolben dber O
spritzdinen, die unterhalb der Zylinderbohrungen
auf det linken Seite (Fahrtrichtung) angebracht sind.

Die Ohpritzdisen sind (ber den Hauptélkanal im
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&= 1.5 mm

Uber den Ringkanal (7 mm @) wird das Ol im Kolben-
boden verteilt, nimmt Warme auf und flieBt durch

die Ricklsufbohrung rurick zur Olwanne.

Das Ventil in der Olspritzdiss schlieft spitestens
bei 1 bar Uberdruck.,




Motors von erheblicher Bedeutung ist, mull suf die

- sen grofter Wert gelegt

Da die Kolbenkihlung for die s

werder,

‘,yol,m,_wl__ : ;
. NS mnuu@

m_uw

nlllﬂl*mm (a) nicht durch
"ﬂll!ﬂlﬂ-.ilw nmuﬁ




5 Olrulaufbohrungen im Zylinderkurbelgehiuse ab-
decken baw. verschlieBen.

Einbauesn

Achtung!

Olspritzdisen mit stark unrunder Dissnbohiung dder
Grathildung am Disenaustritt durfen nicht cingebaut
werden,

6 Olspritzdise mit Druckiufy durchblasgn, wabel die
Strémrichtung der Ll der des Oles pritapiechen mull.

Druckluttschlauch nichi an der Dusenbohrung sn-
selren.

Zum Aeinigen der Dinenbohrung keine harien Gegen-
stande verwenden.

7 Abdeckungen an den Olzulsufbohrungen im
Zylinderkurbelgehbuse entfernen.

B8 Olspritzdise senkrecht zur Trennfliche am
Zylinder kurbelgehduse ansetzen und aufdricken,

8 Schraube (B8] einschrauben und mit 10 Nm
anzishen,

10 Oiwanne einbauen (01-310).




18-110  Offilter aus- und einbauen

Anzishdrehmoments Nm
Murtern fir Offilterdeckel 20-25
Schrauben fir Oifilter am Zylinderkurbelgehiuse 20-26
Sonderwerkzoug

Drehmomentschiinsel 38 Vierkant,

8-32 Nm 001 586 51 21 00

Hirweia

Beim Ausbauen des Olfiiters kann s vorkommen, da
Dichtungsrests an der Anfiecichfllchsdes 2ylinder-
kurbelgehauses kieben bleiben.

Damit beim Entfernen (2.8, Ahschaben) vor allem
in den Reindikanal [Pleil) des Zy!inderkurbelge:
hiuses keine Dichtungireite gelangen, minsen dis
Bohrungen vorher abgedeckt oder verschlomen
werden.

Dichtungereste, die in den Relndlkansl fallen, konnen
vom Of zu den Olspritzdisen gesplit werden und
dort die Bohrung (1,5 mm ¢ verstopfen.

Eing werstopfte Olspritzdise fihrt unweigerlich zum
Motorschaden | Kolbenfresser).




Die Stiftschrauben wurden in der Qualitat von 10.9
auf 12.9 umgestelit und die Einschraubitiefs im Ot
filtergehiuse von 16 mm auf 24 mm verlangert [B),

Die Muttern wurden ebenfalls der Festigheitiklase
der Stittschrauben angepalit.

Zu erkennen tind die gelinderten Stiftschrauben an
dem am Ende sngedrehten Zapfen (Pleil) und das
Oifiltergehause an den |ingeren Gewindeaugen (a).

Diese gednderten Stiftschrauben kbnnen nicht in die
bivherigen Olfilter singaschraubt werden.

Die Teil-Mummer des kompletten Oifilters wurde
nicht geandert.

617.01/95 ca. 4/82

Von August bis Novernber 1984 wurde die Dichtung

Ot ter-Zylinderkurbelgehisse und Deckel am Olfilter

gus quelibestandigerem Material eingebaut.

Einsatz: August—November 1984

F shrreug |dent End-Nr.

Typ Motor Maror End-Nr.
123133

123.183 617 852 084316002276
123.193

A 183080 - A 216596

F 028418 - F D35689

126.120 617,051 DEBS1S

A 088318




Ausbauen

1 Oifiiterdeckel abschrauben und ein Stick hoch-
riehen, damit das 01 rurick zur Olwanne lauft.

2 Olkidhlerleitungen abschrauben (Pleile).

3 Bel den Typen 116 und 123 Leitung zur OI-
druckanzeige am Oifilter abschrauben (Phail).

Typen 116 und 123
(Motoren 617 950/958)

Beim Typ 126 Einfachsiatkwerbindung (M dee
elek trischen Leitung 2w Oldiruckanzoige am O)-
druckgeber (2) abzichen.

Typ 126 (Motor 617.851)

4 Dirulaufieitung (31 rum Abgatturbolader am O
Filter abschrauben |Pfeil),

Typen 116 und 123
(Motoren 617 950/952)




Typ 126 (Motor 617.9581)

& OWiher abschrauben (& Innemsechskantschrauben)
und hergusnehmen.

6 Dichtilichen am Otfilter und Zylindirkurbelos-
hause grindlich reinigen.

Dazu am Zylinderk urbelgehduse die Bahrungen
verschliefen.

Einbauen

7 Otfilter mit neuer Dichfung sieetoen und fest-
schrauben,

B Olkihlerleitungen snschrauben,

8 Leitungen rur Oldruckanzeige am Olfilter baw
am Oldruckgeber anschlisBen.

10 Olzulaufieitung rum Abgasturbolader am O
filter anschrauben.

11 Olfilterdecke! sutsetzen und festschrauben,

12 Motor im Leerlauf laufenlassen und Dichtheit

prufen.




18=125 Thermostat im Olfilter aus- und sinbaven

Anriehdrehmoments Nm

Muttern tir Olfilterdeckel 20-25
Schrauben fir Oifilter an Zylinderkurbelgshiuse 20-25
Ventikitzring in Olfiltergehduse 35—45
Sondarwerk zeugs

Drehmomentschissel 3/8" Vierkant,

8-32 Nm 001 588 51 21 00
Zapfenschiisseleinsatz 1/7

fir Ventilsitzring 617 580 00 07 00

1 Olfiler susbauen (18110},

2 Ventilsitzring (17) mit dem Zapfenschilsselgin-
satz herausschrauben,




3 Ricklaufsperrventil (18] mit Druckfeder [15),
Federtelier (13), Druckfeder (10) und Thermostat
{11} mit Stewerschieber (12) herausnehmen.

Einbauen

5§ Thermostat (11) mit Steserschiober (12), Druck-
feder (10), Federteller {13hund Aliekaufsperrventi|
(16} mit Druckfeder (15] sinseiren.

6 Ventilsitzring (17) mit der Zaplenschilsselein:
sat? suf 3545 Nm anziehen.

7 Vemilsitzring in den belden Aussparungen am
Olfiltergehause (Pleile) mit einem Kreuzmeilsl
WEFETEMITEn.

B Olfilter mit newer Dichtung sinbauen {18-110).

8 Maotor im Leerlauf laufenlassen und Dichtheit
prafen.

10 Oistand richtigstellen.




18-210  Olpumpe aus- und einbauen

Anziehdrehmomen te Nm
OlablaBschraube an der Olwanne 35-45
MB -1
Olwannenobarteil an Zylinderkurbelgehiuse
MB 20-25
Olwannenuntertel| an Oberteil a8=11
Maoterirage’ 80 Motorlager vorme 0

‘001 585 66 21 00

001 589 67 21 00

116 580 02 07 0D

103 589 02 16 00

001 589 65 09 00

Einschlagwerkreug fir OlmeBstabtihrungiohe —— e 117 58900 31 00

z.B. Firma Backer, D-B630 Remscheid
Bestell-Nr. 3178




Da ein Steckglied an der Steuerkette bew. Olwanne
streifen wirde, darf die Doppelrollenkette im Repas-
raturfall nbcht geoffnet und mit einem Steckglied
vrgehen warden.

Zum Erneuern der Doppelrollenketts und der Spann-
einrichtung, muBl die Olwanne komplett (01-310)
und der vordere Zylindergehbusedeckel (01-107)
susgebaut werden.

Aushauen

1 Olwanne komplett ausbauen (01-310).

1 Belestigungaachraube (56) des Ketianrades heraus

drghen.

3 Drehfeder (47) vom Spannbigel 145] nech hintes
herunternehmen.

4 Spannbigel nach oben drehen.
4% Spon bl
47 Deetieciyr

5 Kettenrad mit swei Sehraubendrehern abdribeleen.

6 Sechskantschrauben Ppile) sn der Oipumpe
herausschrauben und Qlpumpe abnebmen.

T Kettenrad herausnshimen.

B Flamechitick (43) aus dem Zylinderkurbelgehiiuse
haraucrishen.

43 Flarmchsiuck
58 Befestegungrachraute

e - 148




Einbauen

9 O-Ring (42) am Flanschatiick, wenn beschidigt,
ETTHELBEITY,

10 Flanschatick sinsetren.
11 Kettenrad in die Doppelrollenkette setzen.
12 Olpumpe sinbauen und

mit 20—-25 Nm am Kurbelgehluse brw. 8-11 Nm
om Flanschstick festzichen.

42 O-Ring

13 Kettenrad suf die Antriebswelle setzen und
Befestigungaschraube (58] mit 30=36 Nm festriehen.

"'."‘I -
- -
L 40—
50 e . -
56 \@ - &0
58
59
5 B - L3
=
61 i 5
B4
[ e T s (o
H Kurbeivesilenlsgecdecksl 47 Dwehleder S8 Antwbied [Kettennsd
40 Sechskantchraube 48 Boiren 59 Antrisbwelle
Sechukantchrsutee Werchiulschsube
4% Spannbigsl 58  Sechelsnvschrsube
46 Buctne 57 Scheibe




18-215  Dliberdruckventil aus- und einbauen

Anzighdrehmoments Nm
Otablalischraube an der Olwanne 3545
Otwannenuntertail an Obertell -1
Verschiulischraube fir Oliberdruckventil 35-45
Sonderwerk reuge

Drehmomentschiissel 26130 Nm
mit Einsteckknarre 1/2" Vierkant

DO1 580 68 21 00

Stiftschilssel 5 mm, 300 mi 116 58902 07 00

Die Verschluflschraube steht durch
187} unter Druck, -

3 Druckfeder (87, Stift (88) und Kolben (69)
sushauen,

Einbauen

4 Kolben (89), Stift (68) und Druckfeder (67)
#intauen.

5 Werschlulschraube [66) mit neuem Dichtring
gindrehen und mit 35-45 Nm anziehen,

6 Olwannenunterteil mit neuer Dichtung sinbauen
und Schrauben mit =11 Nm anziehen.

|

St




Technische Anderungen Motor 617.95 Turbodiesel  Mechanik 11

20  Motorkihlung

Benennung At und Grund dee Anderung Einsatz Arb,-Nr,
AuBendurchmesser des Lageroshiuses
auf 48 mm (war 52 mm)} verkleinert. 210
Kihlmittelpumps Okrober 1979 220

\fereinheitlicht mit Motoren 815 und
616,

210

210




20-006  Kihimittelkreislaut und Motorkiihlung

!

Bis zu siner Kihimitteltemperatur von ca. B0 °C ist
das Hauptventil geschiossen und das KurzschluBventil

voll gedftnet. Der Zuflulk (B) vom Kiihler ist somit
unterbrochen und das Kihimittel strémt dber die
KurzschiuBlleitung (C) direkt zur Kihimittel pumpse.

g
H

|

onae
<
3




Bei Kihimitteltemperaturen von ca, B0 "C bis ca.

94 "C ist das Hauptventil sowie das KurzschluBventil,
j# nach Motorbelastung mehr oder weniger gedfinet,
Das Kihimittel stromit aber den Kdhler [A) und Ober
die Kurzschiuflbeitung (C) zur Kihimittelpumpe.

anchiuiblel
Zylinderkopt

Bei Kunimitteltemperaturen Uber ca. 84 “C wird die
KurmschiuBleitung (C) durch das KurzschiuBventil

Diese Entiittungsmethode hat nachstehende Vor-
teile:

8] Beim Einfullen des Kihimittels findet eine selbst-
titige Entliftung des Kihimittelkreislaufes statt.

b} Bessere kontinuierliche Entliftung des Kihimittel-
kreislaufs bei Motorbetrieb.




Motorkihlung

Durch den federbelasteten VerschiuBdecksl (Kenn-

zahl 100) am Ausgleichbehbliter wird im Kihisystem
win Ubsrdruck von ca. 1 bar aufgebaut.

Dias Kuhlsystem (st ab Werk ganzjahrig mit einem
Kihimittel befillt, welches sich aus ca. 56 Vol.-%
Wasser und 45 Viol.-% Gefrierschutzmitiel zusammen-
setrt.

Es gewdhrlelstet einen Gerfrierschutz bis =30 "C und
verhindert durch Zusitze im Gefrierschutzmittel
Korrosion im Kihlsystem. Da die Zusitze sinem
Alterungsprorzel unterworfen sind, mul das Kihl-
mittel alle drei Jahre erneuert werden,

der bei Wasser und betca. 118 °C.
liegt, durch die im ‘ Ite Mischung suf

Bei Vollast-, Berg- und Kalon
fer Autobahntahrt mit anschlieBendem Fahrzets
stau oder Fahrten in Gebileten mit hohen Aullen:
temiperaturen, kann der Zeiger der Kihimitel tempara:
turanzeige bei einem Gefrierschutz bis mindestens
~30 “C bis zur reten Markierung ansteigen, ohne dal
Kihimittelauswur! erfolgt oder Unstimmigkeiten am
Motor vorlisgen.

Bei lingerem Maotorbetrieb im Stand, 2.8. Fahrzeug-
stau, ist es bei Fahrzeugen mit automatischem
Getriebe vorteilhaft, den Wihihebel in Stellung N
2u bringen. Dadurch wird die Wirmeentwickiung im
Getriebe und somit das zusdtzliche Aufheizen des
Kihimittels Gber den Getriebedlkihler verringert,

Bei Kihimittelveriust durch Undichtheit des Kihi-
systems oder durch Auswurf infolge Uberhitzung,

ist #in entsprechend sulbersitetes Kihimittel nachzu-
fillen. Eine Fehimenge infolge Verdunstung kann
durch Trinkwasser erginzt werdan.




20-010  Kihimittel ablassen und einfillen — Gefrierschutztabelle

Gesamtfiilimengen Kihlsystern mit Heizung und Mischungeverhaltnis
Gefrierschutzmittel' )/ Wasser® ) in Liter

Typ Maotar Getamttulimenge Mischunguverhaltnis Getrierschutzmittel/ Watser
Kihlsystem mit Heirung fur Gelfrierschutz bas
—30°C -40°C
16 817980 12 5500650 625575
123 617.852
126 617.951 " 5.00/6,00 5,75/5.26
1 Sreha Batristisito! Vorschriften

Kupplung (1], Teil-Nr. 002 545 4f
ca. 1 m Kabel 1.5 mm® schwarz (bl +
ca. Im Kobel 1,5 mm® braun  (e) —
1 Kabelklemme +
1 Kabelklemme —

o= Fimiprnut




Hinweis

Aus Korrosionsgrinden dar! die Konzentration des
Gefrierschutzmittels nicht unter =20 "C Gefrier-
schutz (30 Vol.-%) absinken.

Wenn kein Gefrierschutrmittel zur Verflgung steht
und mur Wasser eingefilit wird, ist unbedingt 1 %
Veredlungsmittel (Korrosionsschutzdl) (10 em® /)
Wassar ) beirumischen.

Achtung!

Es dirfen nur freigegebens Gerfrierschutzmittel
{Betriebsstoff-Vorschriften Blatt 325) und Verediungs-
mittel (Betrisbsstot-Vorschritten Blatt 311) ver-
witndet werden, um Schiden an Leichtmetall-Teilen
U ver meiden.

Fahrzeuge, die mit einer Kiimatisierungiautomatit
susgestattet sind (Typen 116 und 128 serlen mallig),
erfordern beim Kuhimitteleinfullen betimmie Mag-
nahmen.

Dot Thermostatgehausi hat sing selbiidndige Ent-
liftung.

Ablasten

1 VerschluBdeckel (Peil) am Ausgieichbehiier
stuferweite Ofnen (nur interhalb 807 C)

2 Ablalschraube am Kihler und Zylinderkurbsl-
pehduse hersusschrauben.

AbilaBschraube am Zylinderkurbelgehause (Pleil)




Emnfullen

3 Kihimittel bis zu der am Ausgleichbehaiter ange-
brachten Markierung langsam sinfullen (Bild Ziffer 1).
WerschiuBdeckel nicht aufsetzen.

4 Motor starten und bis ca. 40 *C warmilaufen lassen,

5 Beim Typ 116 Stecker dor Heizwatserpumpe
(Pleil) an der Zuleitung abziehen. Mit dem seibst-
angefertigien Werkzoug die Heirwasserpumpe an der
Batterie arschiieBen. , DEF-Taste dricken:

Beim Typ 123 mit Kiimus thtierungusu tometik und
beim Typ 128 Taste JDEF" (Preil) deficken.

Baim Typ 123 mit und ohna Wlimasnlsge Helrung.
hebel auf maximale Heltleisung stelien,

6 Motor unter stoBweiser Gasgeben warmiaulién
lassen, bis der Thermostat o1faet,

Anm.: Ab einer Kuhimitteltemperatur von ea, B0 G
VerschluBdeckel aufsetren.

7 Beim Typ 118 Heirwasserpumpe wieder an der
elektrischen Zuleitung anschlielen.

8 Kihimittelstand {unter 80 “C) kontrollieren und
bis zur vorgeschrisbenen Hohe nachiillen,




20-015  Kihlsystem reinigen

Werkreug zur Selbitanfertigung

Kupplung (1), Teil-Nr. 002 545 49 28
ca, 1 m Kabel 1,5 mm? schwarz (b) 4
ca. 1 m Kabel 1,5 mm® braun  [c) -
1 Kabelklemme +
1 Kabelk lemme —

A. Entdlen

1 Kihimittel vollstingis ablassen 120-010).

2 Kdhlmittelther mostst susbaven (20-11G),

3 Beim Typ 116 Stecker der Heirwasserpumpe (Pleil)
an der Zuleitung abriehen. Mit dem selbatangefertigten
Werkreug dis Heirwasserpumpe an der Batterie an-
schiieBen. .,DEF"-Taste dricken.




Baim Typ 123 mit Klimatisierungsautomatik und
beim Typ 126 Taste , DEF™ [Pleil) dricken.

Beim Typ 123 mit und ohne Klimaanlsge Heizungs-
hebel auf maximale Heizleistung stellen.

4 Das Kihlsystem mit einer § Rigen Ldwung aus
Wasser und Neutralretneger oder mit ewnem mild
alkalischen Reiniger wie 2.8. P 3-Croni |Lleterant:
Firma Henkel) oder Gritiron 7220 (Lieleiants
Firma Farbwerke Hoechst) befillen,

Achtung!

Beim Typ 118 mit Schwesmetallkihier kann snstelle
mild alicalischer Reinignr auch ein stk aTkalncher
Reaniger, 2.8, P 3-Stanydard [Lieferant Firma Henkel|,
verwendet werden, Bel den Typen 123 und 126 mit
Leichtmetallkihler dirfen stark alkalische Aeoriger
nicht verwandet wirden.

5 Motor bei mittiener Drehgshi bis ca, B0 'C
(176 *F) warmiauten lissen bt ca. 5 Minuted' auf
chesar Temperatur halen,

6 Motor abstellen Ut Wbl s sl ca. 50 °C
(122 "F) abkihlen lesten.

7 Lésung vollsthndig ablssen.

8 Unmitelbar dansch Kihisystem 2mal mit Frischs
watser betullen, warmlaufen lassen (ca. & Minuten)
und ablasten,

B. Entkalken, entrosten

Achtung!
Vor dem Entkalken it grundsitzlich das Kihlsystern
Tu entdlen, such wenn keine sichtbare Verdlung vor-

lisgt.

1 Mach dem zweiten Spilvorgang des Entalens das
Kihlsystem mit einer 10 %igen (100 g1} Losung sus
Wasser und Zitronen-, Wein- oder Dxalsaure (zu be-
rhehen durch din Chemikalienhandel) betillen, wo-
bei die Zitronensure bevorzugt verwendet werden
sollte.




2 Motor bei mittlerer Drehzahl, bis ca. B0 “C
warmlaufen lassen und ca. 10 Minuten auf dieser
Temperatur halten. Dabei entsprechend Ziffer 3
Abschnitt A  Entilen” verfahren

3 Motor abstellen und auf ca. 50 ° C abloghien
Ingsen.

4 Entkalicungslosung vollstandig ablassen.

5 Kuhlsystern mindesterd Jmal mit Frischwasier
spulen, dazu den Motor mit jeder Spultullung
5 Minuten lautenlassen.

Bei stark verkalktem Kihliystem kann es erforderlich
sein, die Behandiung 2u wiederholen. Dazu st eine
frisch angesetzte Entlealkungslésung ru verwenden
wnd die Spllvorgange Tu wisderholen.

6 Kihlmittelthermostat mil nevem

o
e




20-110  Kihimittelthermostat aus- und einbauen

Anzehdrehmomente Typ Nm
Schrauben fir Gehdusedeckel Kihimittelthermostat 8-11
116 6-10
Ablafschraube Kihier
123, 126 15=-2')

Vi Dweses Drahmorment kenn mit siner Scheibe oder Munre sufgebrecht werden.

Sonderwerkzoug

Prifgerit hir Kihlsystem 124 580 1521 00

Handelsubliches Werkreug

Steckschilswelsechskant 7 mm mit biegeamer Welln z. B. Firma Hazet, D--5830 Remscheid
tur Schlauchschallien mit Schreckentrieh Bustell-Nr, §28-7

— — - —

Ausbauen

1 Kihimittel ablassen (20-010).

2 Schlauch am Kihimittelthermostatgehdusedeckel
abschiieBen (Pfeil).

3  Kihimittelthermostatgehdusedeckel abschrauben,

4 Kihimittelthermostat mit Dichtung aus dem
Deckel herausnehman,

5 Dightung suf Beschidigungen prifen, gegebenen-
falls erneuern.




Einbauen

Anm.: Beschadigte Dichtung erneuern.

6 Dichtung auf Kihlmirtelthermostat setzen,

7 Kihimittelther mosta! mit Dichtung sa'ine
bauen, dal der Pleil suf tam Ther mostatnach oben
migt.

B Kihimittelthesmostngehdusedeck ol archraubaen,
mit 8—11 Nm festzishen und Schlauch armchlicten.

8 Kihiminel sintillen (20-010],

10 Kihlsystern mit dem Priffgerit abpressen (ca.
1 bar Uberdruck),




20210 Kiohimittelpumpe sus- und einbauen

Anrishdrehmomenta Typ Nm

116 6-10
AblaGschraube Kihler

123, 126 15-2')
Visco-Lifterkupplung an Kihimittelpumpe 20-25
Kihimittel pumps sn Kihimittelpumpengehiuse 10
1) Dewses, Dvaburrecsommnt karn mit sines Schaibe ocer Manse sulgebrecht werden. —
Sonderwsriaeug
Prifgerat fur Kuhlyystem 124 5891521 00
Handaisisbiiche: Werkzeug
Steckuchiisselsschukant T mm mit bisguarmar Walls 2 B Firms Hazet, D-5430 Rermcheid
filr Schisuchschallan mit Schneckentriab Bestell-Nr 426-7
Hirweis

Seit Oktober 1979 wird anstelle der Kilhimittelpumpe = gyy//éﬂﬁ ™
Teil-Nr. 110 200 01 20 die Kihimittelpumpe Teil-Nr. aE !
116 200 00 20 serienmilig eingebaut, kenntlich am
kleineren AuBendurchmesser (D) des Legergehiuses
von 48 mm (war 52 mm].

4 ".'\._
I.[' e ';‘\\.\

Grund: Vetsinhaitlicht mit Mataren 615 und 616,




Sereneinsats

Motor- Fahrgestell:

Tve MOWE i End-Nr.

116.120 617950 015404 015164

Achtung!

Al Ersatrteil wird weiterhin die Kihimittelpumpe
110 200 01 20 rusammen mit Dichtung im Lisfer
urndang 110 200 09 20 gelisfert.

Seit Februsr 1983 wird beirm Motor 617.951 an der
Kuhimittelpumpe eine Rismenscheibe mit kisinerem
# singebaul.

Diesa Rismanscheibe, Teil-Nr. 817 208 08 19, kann
such bei fruher gefertigien Motoren & ingabaul werden.

1. Ausfihrung
A = Ripram:cteibes O = 176 mm

2. Austulirung
B = Riamerachets D - 149 rmim

Seviermimats
Tyvp Fah:reug ldent Eng Ne,
126.120 038449

Seit Juli 1983 wird beim Motos §17.952 etne geinder
te Visco-Lifrerkupplung rusammaen mit einem 31T 0gs
ligen Kunstetoffiitter (bisher OflGgelig sus Leicht-
metall) eingebaut,

Dir geanderte Visco-Lufterkupplung kann auch bei
fruher gefertigien Motoren singebaut werden

1. Austihrung

Litter mit Viskolifterkupplung
Eratztaile
Benennung Tuil-Nr.
Viskoliherkuppiung 000 200 19 22
Lifrer (9flageligl 110 20003 23

Serieneinsatz: August 1983

Typ Motor Fahrzeug Ident-End-Nr

123.193 617.962 F 000009

2. Ausfihrung
Lifeer mit Viskolifterkupplung




1 Kihimittel volistandig sblasen (20-010].
2 Lutter mit Visco-Lifterkupplung susbauen.

3 Dwehstromgenerator- Keilriemen und Kahimittel-
pumipenigmenscheibe abnehmen.

AblsBachraube sm Zylinderkurbelgehduse (Peil)

4 Kuhimittelpurmps sbschrauben und herausnshmen,

Einbauen

5 Kihlmittelpumpe mit nguer Diehtung snsetien
und Befestigunguechrauber mit 10 N festziehen,

6 Der weitere Einbau erfolgt in umgelkeh: ter Reihen-
folge des Ausbaues.

7 Dwehstromgenerator-Keilrigmen spannen (13- 340].

B Kihlsystern mit dem Prifgerit sbpressen (ca.
1 bar Uberdruck).




20-220  Kihimittelpumpe instandsetzen

Wierkzeuge rur Selbstanfertigung
%‘l
=i i
N |
W
Abstandblech b _ 8 8
b =2 mm __i i
s e
| —— W -
—_ B — -
; i
33| L
Einprelhilse . )
‘ -
3
- m- -
~ o B
1 Lifternsbs 7 O-Ring
T Eublmiiiel purmpenweslie B F
R T ; 12 8-22,1 mem
k| e
: Glastr ingechiung € Entil tungebohrungen
g

1 Lagergehbuse mit einem entsprechenden Rohr
sbatitzen und Kihlmittelpumpenwalle mit sinem
Dorn her suspresen.

2 Gleitringdichtung aus dem Lagergehiuse heraus-
schilagen.




3 Gegenring aus dem Fliogelrad entfernen.

Anm.: Das Kompaktlsger und die Lifternabe sind
nach siner Demontage grundsatzlich fu erneuern.

Zurammanhbausn

4 Neues Kompakilager mit einem am Sullenring
det Lagers angesetrten Rohe blndig zum Lageige
hause pinpresten.

Dabei nicht auf die Kihimittelpumpenwsiie drscken,

5 Autrahmebohrung der Gleir ingdichumng um L=
gergehaume leicht mit Dichtmess (et b
001 989 75 20) beytreichen

Glestringdichtung mit der Einpralhite einpresen
oder sinschlagen.

Achrung!
Nur am Lagergehduse und nicht an der Kihimite!
pumpenwelle abstlitren.

6 O-Ring aul dem Gegenring mit Bremerylinderpaste
beitreichen und mit der angefaiten Seite (Pleil) in
das grundlich gereinigte Fligelrad dricken,




7 Dichrtlachen von Gegenring und Gleitringdich-
tung mit einem Lederlappen staubfrei reinigen,

8 Beide Wellernwtummel und das Fligeirad in der
Bohrung entfetten.

8 Fligeirad bundig mit der Kihimittelpumpenwella
aufpressen, dabei die Kuhimittelpumpenwelle ab-
stutzen.

10 Lifternabe mit einer Heizplatte suf ca, 300 °C
erwarmen (Anlauffarbe dunkel — bis hellblau).

Angewirmie Lutternabe su! sine ausgrparte Unter-
lage legen. Auf die Kuhimittelpumpenwe!ls cas Al
standblech halten, Kuhlmittelpumpemwalis i die
Litternabe schieben und mit PreBit anblster.,
Einige Sekunden warten, bis die Litterrabe Test ge-
worden 1. Dann sofort im Wesssrbad abk ihlen,







Zariegen

1 Fligelrad abpressen. Daru rwischen Fligelrad
und Lagergehiuse die Abdruckscheibe esinsetzen.

2 An mehreren Stellen mit leichten Hammerschiigen
rweischen Lagergehaute und Gleitringdichtung die
Vorspannung autheben und die Gleitringdichtung

har susdrucken.

3 Gegenring aus cam Flugelrad herausdischan.

Zusammenbaisn

4 Autrahmebohrungsn der Gleitringdichitung im
Lagergehiuse leicht mit Dichtmasse (Teil-Nr.
001 989 25 20) bestraichen.

Gleitringdichtung mit der EinpreBhilse sinpressen
oder einschlagen.

Achtung!
Nur am Lagergehduse und nicht an der Kihimitiel-
pumpenweile abstitren.




5 O-Ring auf dem Gegensing mit Bremszylinder-
paste bettreichen und mit der angefasten Seite (Pfeil)
in das grundlich gereinigte Fligelrad drucken.

& Dichtflachen von Gegenring und Gleitringdichitung
mit ginem Lederlappen staubfrel reinigen.

7 Wellenstumme! der Kihimittel pumpsmslls und
die Bohrung des Flugelrades entfetion.

8 Flogeirad bundig mit det Welle auipressen. Dabei
die Kihlmittelpumpenweile sbatitzen.




20-230  Kihimirtelpumpengehiiuse aus- und einbauen

Anziehdrahmomants Nm
Typ 116 6-10
AblaBschraube Kuhler
Typ 123,126 1,5-2')
Kihimittelpumpengehiuse an Zylinderkurbelgehiuse 27-13
Visco-Lutterkupplung an Kihimittelpumpe 20-26

') Dvmses Drahvmomaent kenn mit sines Scheibs oder Manss sulgetsrscht wenden,

Sonderwarkisug

Prifgerat fur Kihlsystemn 124 580 15 21 00

Steckschidssaleintatz 27 mm, 1/2" Vierkant 001 586 65 09 00
Haendalsib|iches Werkerug

Steckschiinsalachikant 7 mm an blegsamar . B, Firma Hazet, [ ~5630 Rermicheid
Welle tur Schlauchscheflen mit Schneckentrish Eostell-Nr, 426-7

Aushsuen

1 Kihlmirtel vollaténdig ablesen (20010},
2 Kihler susbausn [20--420).
3 Lifrer mit Visco-Lifterkupplung auibauen,

4 Alle Kellriemen entspannen und abnehmen
(13-340).

5 Koéhimittelpumpeanriemenscheibe abnghmen.

6 Kurbelwellenrismenscheibe und Schwingungs:
dimpfer susbauen (03-2340).

Ablalischraube am Zylinder kurbelgehiuse




7 Heirwasserricklautfschlauch am Kahimittelpumpen-
pehause abachlieBen.

B Schlauch rwischen Kihimitelther mostatgehause
und Kihimittelpumpengehiuse sbschiiellan.

8 Kurbelwelle mit der Werk reugkombination so
well drehen, bis die Auisparung in der Auswucht-
scheibe vor der unteren Belestigungeschraube des
Euhimittelpumpengehluses stebt (Pleil).

10 Entliftungslsitung am Kihlmitelpumpengahduss
abschrauben (Pleil)

11 Kihimittelpumpengehiuse sbsshrauben und mit
der Kihimittelpumpe herausnetumen,

Einbauen

12 Kihiminslpumpengehbuse mit neuer Dichtung
einbauen und Befestigungsschrauben mit 27=33 Nm
festriehen,

13 Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrier
Reihenfolge des Aushaves.

14 Kuhlmittel sinfillen (20010},

15 Kuhlsystern mit dem Prufgerst abpressen (ca.
1 bar Uberdruck),




20-310  Visco-Lifterkupplung temperaturgeregalt

Funktion

Dis Visco-Lifrerkupplung ist sine wartungsfreie
hydraulische Kupplung, die tempersturabhdngig und
stufenios arbeitet.

Beim Starten des Motors | Kalutart) liuft der Lifter
zundchst mit hoharer Drehzahl, bis das O) aus dem
Arbeiteraum (T5) in den Vorratsraum (74) runick-
geflossen ist {ca. 1=3 Minuten). Danach schaltet dis
Lifterkupplung ab. Die Litterdrehzahl hiingt in
abgeschaltetern Zustand von der Motordrehzahl ab,
wobsi [edoch aine Lifterdrehzahl von ca. ztﬂﬂjm
nihcht uberschritten wird,

Dieser Zustand bieibt bestehen, solinge tde Motor
sine normale Betrisbstemperatur beibehblt.

Steigt infolge héherer mm Jbhen AuBen-
temparaturen die Kuhwur 10 wird dia
Luft, die durch den Kihler strémi und den Bimetall-
streifen beautschisgt, wilrmer. Der Bimetallstreifen
(68 verkndert bei Wirme seine Form
und dtfnet bei ca. 73 hdnln Schalustift (BE)
ein Ventil und damit den Weg des Oles vom Vosrats,
raum (74) in den Arbeitsraum (75), welches die Zus
schaltung des Lifters bevdrkt,

Die Kihlmireltemperatur Nogt bel diesemn Schaltvor-
gang rwischen 90 und 86 °C,

Bel rugeschalteter ﬁmnﬁmhm Dreh-
zshibereich die Litterdrehzohl stwa proportional mit
steigender Motordrehzahl zu, ohne jedoch im oberen
Drehzahibereich 3500/min zu Gberschraiton.

#F¥oN-Z2E38RTER2E
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Zuschalttemperatpr priifen

Motor mit 4000—4500/min laufenlassan. Wenn gine
Kihimitteltemperatur von 90 bis 95 2C erreich ist,
mull sich die Drehzahl des Lifrers um ca. 1000/min
erhahen, was akustisch deutlich wahrnehmbar 151,

Instandsotzen

Eine defekte Kupplung kann mit Werkstattmitteln

nicht instandgesetzt werden; sie ist durch eine neue
Kupplung tu sretzen,




20—-420  Kihler aus- und einbaven

Einhourmals fir Kihler— Litter und Lifter— Lifterhaube

Typ um Kihler ca. mm Lifterhaube ca. mm
A B
116120 a5 20
123 5
43 25

126.120

EinbaumaBe fir Kithler mit Luttdlkuhler
Typ Einbaumal .a" in mm
116,120 685 + 1
123

673524')
126.120

1} Typ 123.193 mit Klimaaniage Einboumall 2" 681 £ 4 mm,




A riehdr sh moman te Mm

Typ 118 68-10
Ablallschraube Kuhler e

Typen 123, 126 15-2')
Schmierdlachlsuch am Luttdlkuhier 20-25
Getriebedlachlauch an Getriebedlkihler 15-20

11 Dissen Drahmament kann mit siner Schaibe oo Munie sbpebsschi s den

Sonderwsrureug

Prutgerat tur Kuhisystem \ 124 589 15 21 00

Kigmme w 000 589 40 37 00

Handslmbliches Werkzmg

Steckichiusselechskant / mm & begsarmer ¢ B. Firms Hazet, D=8630 Remacheid
Walle fur Schlsuchachelien mit Schneckentrieb Bestell Ny 428-7

o ==

e R

Ausbiauen

1 Kihimittel sus dem Kihler sblassen (20-010)
und Kuhimittelschlsuche am KGhler lbsen und sb-
rishen,

2 Gatrisbed!- und Schmierdlichlauche abklemimen
und am Kihler brw. Luttdlicihier abschrauben,

Die freden Anschiusse der Olschibuche und die An-
schlulistutzen an den Klhlern mit Plastikstopfen
verichlinflen,

Twvp 118

3 Lifrerhaube oben sbachrauben, unten sus den
Hatteclipsen herausziehen und Gber den Lifter legen.

4 Halteboge! (Pleil) nach aullen dricken.

5 Kihler mit Luftéikihier nach oben herausheben.

Typ 116




Typen 123 und 126

6 Beide Halteklammern (2} nach oben herauriehen

Typ 123

Typ 126

7 Lutterhaube sus den unteren Laschen (PTeil)
harausheben wnd hinter din Lufter legen,

Tvp 123

Typ 126




8 Beide Halteklammern (1) nach oben heraustishen
und Kahler mat Luftélkuhler herausheben.

Typ 123

Tyvp 126

Einbaugn

9 Kihler mit Luttolkbb e w nbetssn.

Anm.: Beim Typ 118 zum Anictzen des rechien
Haltebugels (Fahrtrichtung! Anssughutze (Piei!)
ab- und nach der Befeitigung des Kihlers wisder
anschrauben,

10 Der weitere Einbau erfolgt in umgelehrte:
Reshenfolge des Ausbaue,

Dabei Absténde des Lifters rum Kihler und Tur
Lifterhaube beachien.

11 Klhigyttemn mit dern Prifgerst abpretsen
(ca. | bar Ubsrdruck ).




Sonderewerkzeug

Prifgarat fiir Kihlsystem E § 3 124 580 16 21 00
Handelwbliches Wericzeug

Steckschiissalsechekant 7 mm an bieguarner z. B. Firma Mazet. D—5630 Remscheid

Welle fir Schlauchschellen e Beatell-Nr, 426-7

elaitisch bleint. Die Temperaturbesthndigheit reicht
von =50 “C bis ¢ 200 °C.

Wegen der unterschiedlichen Zughnglichkeit am Kuhler
(2.8, im Netz schwieriger als am Kahiminelkasten)
gibt e die Dichtmasse in vérdunnter und unverdinn
ter Form,

Die unterschiedlichen Dichimassen- Austihrungsn
ured dig Grundier{lussigheit sind in emmem Reparatur-
satz, Teil-Ne. 123 989 00 20, zusammengetat,
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briiche und sehr lange bew, grolie Rise auf der Ober-
seite sollten nicht repariert werden, da die Dicht-
matie nur eing sehr geringe Belastung aufnehmen
kann.

Kunststofl- Kahimittelkisten von Behe-Kahlern
konnen mit speriedlen Werk zeugen bew. Vorrich-
tungen in Behr- Kahler-Reparaturwerkstitten baw.
bei Inter-Radia-Servicestationen ausgetauscht werden.
Im Becarfsfall ist die néchitgelegens Behr-Reparatur-
werkstatt bow. Inter-Radia-Servicestation auf diese
Maglichkeit anzusprechen und zu kidren, ob eine
derartige Reparatur durchithrbar ist.

Besteht in dieser Hingicht keinerlei Moglchkeit,
der Kuhler erneuert werden.

Beim Umgang mit der Grundierflissigkeit und Dicht.
masse ist folgendes 2u beachten:

Die Grundiertlissighkeit ist leicht brennbar [Sicherheits-
warschriften Gelahrenklasse A 1 einhalten),

und Seife reinigen. Augen mit Wasser spulen, ggf.
Arzt sutsuchen,




Abdichinn

1 Wenn die undichte Stelle im eingebauten Zustand
nschit sirwandirel tu lokalisieren 1, Kihler susbauen
(20=420). Luftolkihler wvorm Kuhler abschrauben.

2 Kiihler reinigen.

3 Schlsuchanschiisse mit den selbitangefertigten
VerchiuBkappan verschiielen.

Erforderliche Teile fin den oberen Schisuchanuchiud:

15 2 Schalisn L 4080, Teil-Nr, 918026 DADOGD
16 Stuck woern Schilauch, Ted-Ne 128 50107 83
17 Fedurieniack suvi Tvwel Rohen

A HMmme

B BPmm§

C 12mm

Erforderiiche Teile fie den unteren Schistchamschiug:

18 7 Schslien L 4050, TadN: . 518026 00000
168 Stick voim Schleech, Tell- 128501 07 B2
20 Kapos aus sinerm Haby

A& 38 e

B 29 mm

Der Uberisufstutzen am cberen Kahimitielkasten
ist ru verschliefen,

Erforderliche Teile fir Zulaufl vom Ausgleichibe-
haier:

18 2 Schalien L Z8-38, Teil-be, 816026 DIB000
18 Ssuck vorn Schlsuch, Teii-Ne. 178 501 10 B2
M Kapps sul snsm Aohe

A MM mmd

B 22mm

18

h- -.:‘.-'ni -—"
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4 Gewiebedlkahleranschiusse mit KunststoHkappen
oder Stopfen aus aiten Olkihlerleitungen venchlieBen.
Dazu die Olkuhlerigitungen kurz hinter dem Nippel
absagen und ruldten.

S Prufgerit am Kihler anschiielen.

Zur Dichtheitsprufung ist der Schlauch vom Kihler-
werschiuldeckel abzuziehen und auf das Reduzier-
stiack am oberen Schlauchanschiull des Kihlers Tu
befestigen.

6 Kihler in ein Wasserbad legen.

T Mit dem Prifgerit Kihler unter Druck setren und
beobachien, wo Luftblasen suliteigen.

B8 Undichte Stelle markieren,
8 Kuhler herausnehmen und Druck ab!sasen
10 Kihler mit Druckbuft trockenblasen.

11 Abzudichtends Stelle mit ginem handelsublichgn
Reinigungsmittel (LB, Trl oder Waschbenzin] reind-
gen. Dabel immer gtwes grofiar als die sbrudichtente
Stelle reinigen (2.8, bei Rissen ca. 2030 mm uber
die Rianden hinaus).

Eing Lackentiernung & michl arforderlich. An-
schiieflend den Kihler an der betriffenen Stelle mit
Druckiutt trockenblasn.

Es durfen keine Staub- und Fertrickatande mehs
varhanden sein.

12 Grundierfiissigheit mit einem Pinsel gleichmailig
und wehr dunn suftragen.

Dabei, wie schon beim Reinigen, die Grundier flissig-
keit Gber die abrudichtende Stelle hinaus auftragen.
Um zu vermeiden, dal die Grundierfiussigkeit im
Behalter verschmuirt, die fur die Reparatur bendtigte
Menge in gin separates Gelal schitten

Achtung!

Beim Umgang mit der Grundierflissigkeit Sicher-
heitsvorschriften beachten. Gefahrenkissse A 1,
feusrgelahilich,




13 Grundierfiissigkeit bei Raumtemperatur ca.
10 Minuten trocknen lassen.

14 Kihler so stellen, dal dis Dichimasse von der
asbrudichtenden Stella nicht weglaufen kann,

16 Je nach Zuganglichkeit verdunnts oder unver-
dinnte Dichtmase suftragen. Zum Verteilen der
Dichtmasse Pinsel, Spachiel 0.4, verwenden.

Achtung!
Beim Auftragen und Verteilen daraul achiten, dall es
nicht ru Lufteinschitssen kommt,

Dichtmasse wis schon beim Reinigen und G watieten
dber die abzudichtende Stelle hinaus aofursgen. Bes
mehreren undichten Stellen am Bordelbund (Pfeilg)
ist es emplehlenswert, den Bordelbund rundheum
sbrudichten,

Undichtheiten im Netz von beiden Seiten sus ab-
dichten,

Nach Beendigung des Abdichtvorganges Tube sofan
verschlieBen. Bis zum volbithngiigen Vernetren des
Dichtmasse wird Epiguiurg frgl. Hautkontakyver.
meiden. Betrotfens Stellen sofort mit Wasser wnd
Seife reinigen, Augen mit Wasier tpulen, ggf. Arn
aufsuchen.

168 Kilhler rum Trocknen te Dichtmasse mindestens
3 Stunden lisgen- birw. fMahenlmeen. Je nech Menge
der aulgetragenen Dichtmasse und Grblle der sbau-
dichtenden Stelle ist die volizthndige Vernetzung

der Dichtmasse ru einer dauerhafen slastischen 'Vor-
bindung bei Rsumtemperatur nach max, 24 Stundon
abgeschlossen.

17 Kihler im Wasserbad ca. 5 Minuten mit 1.5 bar
Uberdruck abpressen.

Soliten dabel noch Undichtheiten festgestellt werden,
Abdichtvorgang ab Ziffer B wiederholen.

18 Prifgerit und Verschilsse entfernan.

19 Luftdlkdhler an Kihler anbauen und Befesti-
gungischrauben mit 5=7 Nm festziehen.

20 Kihler einbauen [20-420).

21 Kiihlsystem mit Prifgerit sbpressen lca. 1 bar
Uberdruck],




20-430  Ausgleichsbehiiter-VerschiuBdeckel priifen

Ausgleichsbahilter-Verschlulbldeckel

Kennzahi 100
wﬂ\:rmm
0 *3:F bar Uberdruck

Uberdruckventil otfnet bei

gebrauchtem YVerschliuBdeckel
1,0-0,2 bar Oberdruck
Unterdruckventi| 6ffnet ab 0.1 bar Unterdruck
Kannzahl 120
neuerm VerschiuBdeckei

1,2 £0,7 bar Ubarciruck

Uberdruckventil 6ffnet bei

1.2 -0, 1. ber Dbardrack

Unterdruckventil 6ffret ab 0.1 bar Unterdruck

Hinwais

Seit Juni 1983 wird ein VarschiuBdeckel mit hharam
Otfnungsdruck eingebauy Er betrigt 1,240, 1 bar
(bisher 1,0 * 0%, bar), Der gadnderte VersehluBdeckel
triigt die I:-nnmn 120 (bisher 1000

Dieser VerschiuBdecksl mit hiherem Offnungsdruck

gewbhrleister such bei Wltecen Fahrzeugen mindestens
1 bar Uberdruck im Kihlsystem, Dadurch wird mebi

Sicherhait gegen H.ﬁhlmltulﬂ“ilrm

Der Ersatrteil-VerschiuBdeckel unterceheidet sich yom
Serien-VerschiuBdeckel durch oine federnde Abdicht.
scheibe (beim Serien-VerschluBdeckel starr], sowie
durch sirnen rusitzlichen Gummidichtring. Der Ersatz-
teil-VerschiuBdeckel ist auBerdem mit sinem blauen
Farbpunkt suf der Oberseite gekennzeichnet.

A Serien-VerschiuBdecks!
8 Eratrieil-VerschiuBdecksl




A Serien-VerschiyBdecke!
B Ersatzteil-Verschluldecke! e

Sonderwerkreuge

Prifgerdt fur Kihlyystem 124 589 1521 00
Doppelstutzen fir Ausgleichabehiiter-Verschiufl i 77 63 00
deckel rum Kuhlwystem-Prifgarit e

]

Ubsrdrockventil pridfen !@

1 Doppelstutzen am Prifoecor fil das Kuhlsystem
mit den Haltebdgeln befestigen.

2 Ausgleichbehalier-VerschluBdecke! auf den Doppel-
stutzen aulieleen.

3 Durch Pumpen den Offnungsdruck priffen,

Unterdruckventil priden

Das Unterdruckventil (Pfeil] mul an der Gummidich-
tung anliegen, dich lsicht abheben laisen und nach dem
Losiassen rurickfedern,
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Technische Anderungen Motor 617.95 Turbodiesel ~ Machanik |1

Art. Nr,

212




22-211  Vordere Motorlager aus- und einbauen

Arzighdrehmoments

Schrauben fir Motortreger an Motorlager verne

Schrauten fir Motoriager an Vorderachstriger

AECIETE;

Schrauben fir Motorlager am Motortriger hinten

Sonderwerkzeuge

Drehmomentschitassl mit Einsteck knarrs,
1/2" Vierkant, 25—130 Nem - ——— 001 589 86 21 00

e - . N .f;-'f#--
Drehmementschiussel mit Einsteckkne: e, #"13‘
1/2* Vierkant, 40-220 Nm D01 589 67 21 00

Hinweis

Die Motorlager sind in der ShomeHime unterschied
lich,

Zur Urterscheidung ist am Sotoriager puller og: Tells
Nr. noch #in Farbpunk?t sngebracht.

it == ——————— ===

— 44 _ . . e e ——

Twp Motorlasger links Motorlager rechts Abschirmblech

Teil-Nr. Teil-Nr.

116120 123241 3013 1232412713 links und rechts
[zwa blave Punkie) [biauer Punkt)

123 123241 3013 links und rechts

(peel Blaue Punkte)

128.120 123241 3013 123241 27 13 limict
{maed blaue Punicte) (bl suer Punict)




Ausbausn

1 Schrauben (20} fiir Motortriger an Motorlager von
unten herausschrauben (Pleil).

Motorteiger fechts i Typ 116,120

20 Sehraybe M 17 e 40

I'?; T L

M Kombuchrsgbe M B « 18
I Motorisger

Maotortrager rechts im Typ 123

30 Schrpuba M 12 x 40

23 Alschirmilech

T3 Moo triges

24 Kombichisubs MB x 18
25 Motos sger




2 Muttern an den Motorstolldampfern unten ab-
schrauben (Pleil) und Gummiputfer mit Tellerschaei-
ben abnehmen.

Zum Lisen der Muttern die Kolbenstange an der datir
vorgetehenen Stelle gegenhalten (Bild Zitter 10),

3 Languegulierwells ausbauen, Dazu Reguliergestangs
asushingen und Sicherungsdse herausziehen (Pfeil).

Typ 116.120

Bel den Typen 116.120 und 123 Lingsregilicrwelle
nach vorne aus dem Gummiluger herautzighen und
nach hinten hersutnehmen,

Typ 123

Beim Typ 126,120 Lingsregulierwelle nach hinten
#ut dem Umlenkhebel herausriehen und nach vorne
herauzreh men.




4 Zwichenstick am Luttfilter herausnehmen,

5 Motor mit dem Grubenlift an der Olwanne an-
haben.

Anm.: Um Beschidigungen an der Olwanne zu ver-
meiden, sine Holrunterlsge verwendan.

Der Motor kann such mit slnem Kian und Moto:.
dirigenten, der an der vorderen Aufhingeces ru
befestigen ist, angahoben werden,

Beim Anheben darauf achien, ded der Lufter nicht an
der Kihler zarge anstehi.

6 Abschirmblech (22) herausneh men.

T Schrauben (24) heraysschrauben und Motoriagss
het ausnehmen,

E mbauen

8 Neue Motorlager ansetzen und festschrauben.
9 Abschirmbleche einsetren.

Anm.: Einbaulage beachten.

10 Motor ablessen. Dabel die Kolbenstangen der
Motorstolldempler am Rahmenguertrager einfidein.

11 Schrauben (20) ansetzen und mit 70 Nm

anziehen. \
12 An den Motorstolldamplern die Gummiputter

und Tellerscheiben aufsetzen.

MotorstoBdampler festschrauben. Daru die Kolben-

stange an der datir vorgesehenen Stelle gegenhalten
(Peil),




22-212 Himteres Motorlager aus- und einbauen

Angzishdrehmoments Nm
Schrauben tir Motorlager am Motortriiger 30
Einstelischraube fiir Motorlager [Typ 123.183) 40
Sonderwerkzouge

Drehmomentschhissel mit Einsteckknarre,

/2 Vierkant, 25130 Nm S 001 589 66 21 00

Beim Typ 123.193
Juli 1981 sin Mote

Wird ein neues Motorlager mit Anschieg
mul nach 10001500 km und 7500 km der An-
schilag eingestellt werden (22-220).

Typ Motorlager Austuhrung
Teil-Nr.

116,120 116 240 04 18 ohne Anschlag

123.193') 1232420413 mit Anschlsg

123,133

123,153 12324025 18 ohne Anschlag

123.183%)

126,120 1162400418 ohne Anschiag

) Semndard Ausluhrong bis Jull 1881,

1) Ssmndaed-Aufubrung sb Jull 1981, Buntuh
st Sarlsnbeginn. D @ Ausfitrang




Ausbauen @99

1 Mutter (1) abschrauben.
2 Schrauben (14) abschrauben.

3 Getriebe mit einem Grubenlift am Zwischen-
flansch nach oben dricken und Matorlager (4] her.

ausnehmen.

%
18
17

Typ 116.120

1 Mutter M 12215 14 2 Schraubsn M8 x 15

3 Federicheibe B 12 :g :I:h-h-la- 20"

Schrauben |
12 m 18 2 Federrings & B
13 2 Scheiben

4 Beim Typ 123.193 Standard- Ay
1981 Einstellichiaulee (11) her
Motorlager (4) aus dem H;

Typ 123.193 Swundard-Austihrung bis Jull 1981

1 Mutier M 12w 1.5 12 Maorirkge
2 i E ;Hnﬂ:-lll 18
u
B Halter % a Ta
10 Schaibe 8 4 17 4 Schrauben M 10 x 22 aﬂ,
11 Eirwtelischrsube M 8 = 75 & “




Typ 126,120

1 Mumer M 12x 1.6 17 Kombischroubs M 10 & 22
1 Faderschebe 13 Schaibe

4 14 Kombischraube M8 x 15
12 16 Mutternhal ter
16 Schaiba

6 Neues Motorlager mit b
Tvpl aut den Motortriger (1. )

7 Beim Typ 123.193 Einstellschraul
schrauben (nicht festziehen).

B Getriebe ablassen.
9 Sehrauben [14) ansetzen und mit 30 Nm anziehen.

10 Mutter {1) anschrauben. Drehmoment-Anhalts-
wert 70 Nm.

11 Beim Typ 123.193 Motoranechliag ein-
stellen (22-220).




22-220  Motoranschiag sinstellen — Typ 123.193

Anziehd rehmoment

Einstellschraube (11) am hinteren Motorlager

8

Sanderwerkzeug

- —— -

Drehmomentschiussel mit Einsteckknarre, :
1/2" Vierkant, 26-130 Nm =

Hirvwais

An Fahrzeugen in Standard- Ausfihrung bis Jull 1821
mull der Motoranschlag bei der Diurchsichr
(10001500 km) und beim 1, Pllsgedianit (7500 km)
singestellt werden,

Wird ein neues hinteret Motorlager e ingebaut, mul
sbenfalls nach 1000- 1500 km und 7500 km dar
Motoranschlag eingestellt werden.

Das Fahezeug muB im fabrfertigen Zustand suf den
Radern stehen,

Einstallan

1 Einstellschraube (11) am hinteren Motorleger
vollstindig losen.

2 Motor durch leichtes Querschitteln von Hand
bewewgen.

3 Einstellschraube (17) mit 40 Nm anziehen.

1
2

001 589 66 21 00




22-240 MotorstoBdimpfer aus- und einbaven

Typ 116.120

Der Motor hat rwel MotorstoBdampler, die links
und rechits rwitchen Motortrager und Rahmenguer-
trisger angebracht tind.

Typ 123

Bei allen Typen sind die Motorstolldimpler an den
Matortragern mittels ginem Motordemplerlager (42]
und am Rahmenguertriger brw, Konkole mit Gummi-
puttern und Tellericheiben befestigt.

Beim Typ 123 wurden sb Serienbeginn vorubergehend
am rechten MatorstoBdampler snstelle des Dampfer:
lagers, Gummiputfer mit Tellerscheiben eingebaut.




Aushauen

1 Muttern (40) sbschrauben. Zum Abschrauben der
untersn Mutter, Kolbenstange an der dafus vorge-
sehenen Stelle gegenhalien (siehe Bild Zitter 6],

2 Untere Tellerscheibe (46) und unieren Gummi-
puffer (47) abnehmen.

3 Motordampleriager (42)] abschrauben,

MotorstolBdampler links und rechis im Typ 116.120

40 Mytter M 6 45 Motorioldimgle
41 Kombachrauts M6 5 15 A8 Tellermchedbes

47 Motorcberp et bges A7 Gurmmiputie:
Ak MG g 48

4 Motorstolldampler hesausnshmen.
Daru beim Typ 123 den rechiten Motorstoldimpler

(1. Austibrung) aus dem Halter am Motortrager nach
wor ne herauszishen,

Motorstoldampter links m Tyn 123

40 Murie MG AL T et e

47 Moiosdaempleslage 47 Gummipufis

::l"ﬂhﬁ-ill' 48 Pahmendgues irsge
Motorsolasmale

MatorstolBdampfer rechts im Typ 123

(1. Auafehrung)

&0 Wureer M 8 46 Tellarscheibe

41 Tellercheibe 47 Gurmemiputier

A7 Gurmmaputien afs Halter an did K onsols
dls Motorirage: fur unperen O enke

45 Motormtobdsmpier




Matorstobdampler rechts im Typ 123
(2. Ausfuhrung)

a7 -
43s Moo A Haltes an Komole
4% Mot fut wriaren Cuertenses:

MaotorstoBdimpler linkd im Typ 126.120
40 Mutter M8 46 Tellerscheibe

B e




Motoritoldsmpler rechts im Typ 126.120

Muytter M & 48 Tellwrch
:gllnwm Iim
:::m 45 Ashmeng et ior
Moot claimpted

Einbausn

5 MotortoBdampler mit der Kolbenstange nach
unten und der cberen Tallerschalbe 5] und dem
Gummiputfer (47) sinseilen.

Beim Typ 123 den rechten MotorstoBdampler

(1. Ausfuhrung) von vorne suf den Halter am Mot oc:
trager schieben. Der Gummiputter (42] mull unte:
derm Halter sitren.

6 Unteren Gummipuffer (47) und Tellerscheibe (46)
suf die Kolbenstange schisben.

T Motordimpleriager (42) anschrauben.
8 Muttern (40) ansetzen und festschrauben.
Zum Festriehen der unteren Mutter (40), Kolben-

stange an der dafur vorgesehenen Stelle gegenhalten
(Preil).







